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ONSOZ

Cografya arastirmalarmin giinliik hayatimizda yeri ve 6nemi
tartistlamaz. Cografya, kiiltiiriin, toplumun ve ekonominin
dinamiklerini anlamasi1 bakimindan sosyal bilimler iginde yer
alirken, fiziksel peyzajin ve g¢evresel siireclerin dinamiklerini
anlamak bakimindan da fen (yer) bilimleri i¢inde yer alan entegre bir
disiplindir. Insanoglunun dogaya olan meraki ve dogay1 anlama ve
aciklama ¢abasi binlerce yildir ugras verdigi bir alandir. Bunu
misyon edinen cografya disiplini de ilk¢aglardan giiniimiize kadar
ogrenmek ve bu bilgileri 6gretmekteki 6nemini hig yitirmemistir.
Insanm, yasadig1 dogal ve beseri ortamu siirdiiriilebilir ve rasyonel
olarak kullanmasi, bu ortamlardaki sorunlari gorebilmesi ve onlara
dogru ¢oziimler iiretebilmesi, sahip oldugu cografi bilgi ile ancak
mimkiindiir.

Bu kitap ¢alismasinda, c¢evre-insan etkilesimine genis bir
perspektiften bakan Cografya Bilim alaninda 6nemli konular1 detayli
bir sekilde ele alarak okuyucularina sunmay1 hedeflemektedir.
Alaninda uzman akademisyenler tarafindan yazilan boliimler, temel
bilgiyi sunmanin yani sira giincel arastirmalara da deginilmektedir.
Yazarlarimizin deneyimleri ve bilgileri, bu eserin zenginlesmesine
ve okuyuculara daha kapsamli bir i¢erik sunulmasina 6nemli katki
saglamistir.

Bu kitap ¢alismasinda, Tiirkiye’de Cografya Bilim alaninda
cesitli konularda yazilmis olan giincel ¢aligmalarla ve farkli bakis
acilartyla Cografya Bilimine 1s1k tutulmaya calisilarak literatiire
katk1 saglamak amaglanmistir. Bu anlayigin bir iiriinii olarak ortaya
konulan Cografya Bilim Alaninda yapilmis farkli caligmalari bir
kitap igerisinde toplamak ve alana katkida sunmak amaciyla
hazirlanan ~ “COGRAFYADA OZGUN  BILIMSEL



CALISMALAR” adli eserimiz tamamlanmis bulunmaktadir.
Elinizdeki bu eserde 5 ana boliim mevcut olup, birbirinden giincel
arastirma Ve incelemelere yer verilmistir.

Eserin ortaya ¢ikmasina katki saglayan ve emek veren gok
degerli yazarlarnmiza ve BIDGE Yaymevi c¢alisanlarina
tesekkiirlerimi sunarim. Calismanin alana ve okuyucularina katki
saglamasi dilegiyle.

EDITOR

Prof. Dr. Erol KAPLUHAN
Haziran 2024
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Kirdan Kente Go¢ Eden Niifusun Koylerini
Ziyaretlerinde Etkili Olan Cografi Faktorlerin
Analizi: Karatas Koyii Ornegi (Pazaryolu/Erzurum)!

Kiibra BEKTAS?
Muzaffer BAKIRCI?

Giris

Gog, insanlik tarihi boyunca meydana gelmis olan bir yer
degistirme, niifus hareketliligi kavramidir. Tarih boyunca insanlar,
birtakim nedenlerle yasadiklar1 alandan baska alanlara go¢ etmistir.

1 Bu galisma, Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii’nde tamamlanan “Kirdan Kente
Go¢ Eden Niifusun Kd&ylerini Ziyaretlerinde Etkili Olan Cografi Faktorlerin Analizi: Karatas
Koyii Ornegi Pazaryolu/Erzurum)” baslikhi Yiiksek Lisans tezinden iiretilmistir. Calisma
ayrica, 21-23 Haziran 2023 tarihlerinde gergeklestirilen 3. Istanbul Uluslararasi Cografya
Kongresinde sunulmus ve sadece 6zeti yayinlanmugtir.

2 Doktora Ogrencisi, Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Cografya Anabilim
Daly, Istanbul/Tiirkiye. Orcid: 0000-0003-4925-2674, kubrabektastc@hotmail.com

3 Prof.Dr, Istanbul Universitesi, Edebiyat Fakiiltesi, Cografya Boliimii, Istanbul/Tiirkiye.
Orcid: 0000-0002-4848-3086, mubak@istanbul.edu.tr
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Gog basit bir ifade ile yer degistirmeden daha ¢ok kapsamli bir
icerige sahip olup sosyal, ekonomik, kiiltiirel ve psikolojik bir¢ok
unsuru da igermektedir (Saglam, 2006:34). Gog insanla birlikte
baslamis olup insanin ¢evresine meraki ile derinlesmis ve temelinde
insan1 igeren bir olgudur (Tanoglu, 1966:84). Gége neden olan
baslica faktorler, fiziki, ekonomik, siyasal, sosyal ve kiiltiirel
faktorlerdir (Bakirci, 2017:194). Gogler i¢ ve dis gog olmak tizere
iki kisma ayrilmaktadir. i¢ gdc, bir iilkenin kendi sinirlari icerisinde
gergeklestirilirken dis gog ise, iilke disina yapilan gogleri ifade
etmektedir. I¢ gogler; kirdan-kente, kentten-kira, kirdan-kira,
kentten kente olarak ayrilmakla birlikte, turizm amagh gogler, tarim
is¢ilerinin gogleri ve mevsimlik yapilan gogler i¢ gogler kapsaminda
degerlendirilmektedir (Hayir Kanat, 2016:238).

Go¢ kavramim incelerken karsimiza ¢ikan en Onemli
sorunlardan biri, gogiin tiirlerini ayirt etmek olup gégler, mesafeye,
olay1 gerceklestigi yerlere, siireklilige gére ve ayrica goce neden
olan olaylara gore de ayrilmakla birlikte goclerin zoraki veya istege
bagl olmasi sekliyle de ayrilmaktadir (Tiimertekin & Ozgiig,
2017:289). Tarihten bu yana gogler iizerinde, salgin hastaliklar,
kitlik gibi dogal unsurlarin etkinligi daha fazla iken sanayi devrimi
sonrasinda unsurlar degismis, ekonomik, sosyal ve siyasi nedenler
gocler tizerinde daha etkin olmaya baslamistir (Ekici & Tuncel,
2015:13).

Tiirkiye’de 1950°li yillarda kentlesme ve sanayilesmenin
etkisiyle go¢ kavrami ortaya ¢ikmis, kirsal alanda issiz kalan insanlar
kentlerdeki is imkanlarindan dolay1 kentlere gé¢ etmis olup bu gog
hareketi de pek g¢ok sorunu ortaya c¢ikartmistir (Kogak & Terzi,
2012:164). I¢ go¢ hareketinin yogun yasandigi bir iilke olarak
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Tiirkiye’de daha ¢ok kirdan-kentlere dogru bir gé¢ dalgasi yasanmis
olup bu hareket daha ¢ok Dogu ve Kuzeydogu Anadolu ile Orta ve
Bat1 Karadeniz boliimlerinde kendini gostermistir (Atalay, 2005:29).

Tirkiye’nin her ili ve bolgesinden batiya ozellikle
biiyiiksehirlere dogru yogun bir go¢ hareketi olmakla birlikte,
iilkenin dogusunda yer alan kirsal yerlesmelerde bu gog¢ hareketi
daha etkili olmustur. Kirsal alanlardaki basta fiziki cografya
sartlarindaki zorluklar olmak iizere, ekonomik sartlarin niifusu
istihdam edemeyecek diizeyde olmasi ve kentlerin daha iyi yasam
sartlar1 sunduguna dair inang bu gog¢ hareketini desteklemistir.
Erzurum ili kirsal alani da yiiksek diizeyde niifus kaybi1 yasayan
illerimizden biri olmustur.

Diger taraftan kirdan kente go¢ eden niifusun bir boliimiiniin
koyleriyle baglarinin devam ettigi ve cesitli nedenlerle koylerini
farkli zaman dilimlerinde ziyaret ettigi anlagilmaktadir. Bu durum
hem kirsal siirdiiriilebilirlik ve hem de tersine go¢ ihtimali
bakimindan incelemeye deger bir durum ortaya koymaktadir.

1.Arastirmanin Amaci ve Metodu

Calismanin amaci; Karatas koyiiniin - genel yapisal
ozelliklerini belirlemek ve kdyden gog¢ eden niifusun koyi ziyaret
etme nedenlerini ortaya koymakla birlikte Karatag koylinden gog
eden niifusun koyleriyle baglarinin devam etmesinde etkili olan
faktorleri analiz etmek ve niifusun go¢ etme nedeni ile tersine gog
ihtimallerini irdelemektedir. Sadece go¢ eden niifusun davranis ve
beklentileri degil, ayn1 zamanda gelecek nesillerin de koylerinin
iliskilerinin devamina yonelik mevcut durum ve beklentiler de
calismanin temel hedefleri arasina alinmstir.
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Calismada; sahada gergeklestirilen gbzlemler ve goriismeler
ile Karatas kOyiinden go¢ etmis ve koyii ziyaret eden kisilerle 18
soruluk anket ¢alismasinda elde edilen veriler degerlendirilmistir.
Anket calismasina toplam 131 kisi katilim saglamistir. Ankete
katilan bir kisi kdye hi¢ gitmedigini belirttigi i¢in baz1 sorulara yanit

vermemistir.

2.Cahsma Alaninin Lokasyon ve Genel Ozellikleri

Erzurum’a 142 km, Pazaryolu’na ise 21 km uzaklikta
bulunana Karatas koyii giineydogudan Pazaryolu, dogudan ispir,
kuzeyden Rize ve batidan ise Bayburt ile sinir komsusudur (Harita
1). Koy, 6360 Say1l1 Biiyiiksehir Yasasiyla birlikte mahalle statiisiine
getirilmis olup yapisal ve fonksiyonel olarak kirsal yapilarini
muhafaza etmesi nedeniyle ¢alismada koy olarak ifade edilmistir.

Karadeniz Bolgesi’nin Dogu Karadeniz Bolimi sinirlari
icerisinde yer alan calisma sahasi ortalama 1640 m yiikseltiye
sahiptir. Yiikselti, genel olarak kuzeyden giineye dogru gidildikge
azalmaktadir. Yiikseltinin kuzey kesimde fazla olmasinin sebebi
Soganli- Kagkar daglarimin bu kesimden geg¢mesidir (Harita 2).
Belirtilen genel yiikselti i¢inde ¢alisma sahasini olusturan saha ¢ok
derin olamayan bir vadinin tabanindan konumlanmis bulunmakta,
koyiin yakin ¢evresi disinda dogal bitki ortiistinden yoksun tepelik
alanlarla ¢evrilmektedir (Fotograf 1).



Fossiine -

Bayburt

190

30 [RAK

Aagbur

BAYBURT
MERKEZ

IKIZDERE

Isrir

4.5 9
1ki
lejant
@® Mahalle Merkezierl [ | <1,500
Karatag Mahalle S [ | 1,501 -1.700
Pazaryolu lige Smn [ 1.701-1.900
lige Sinirtar B 1901-2100
A Dag ve Tepeler ol 2101-2300
B\ Axarsular ] 2301-2600
yiikselti (m) ] 260>

Harita 2: Calisma sahasi Ve yakin ¢evresinin yiikselti haritasi.
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Fotograf 1. Karatas Koyii ve yakin ¢evresinin goriintimii.

Calisma sahasinda ti¢ bitki tiirti belirgin bir sekilde ortaya
¢ikmaktadir. Ot topluluklari en fazla alana yayilmis olan bitki ortiisii
olurken, sahanin kuzey kesiminde ince bir kusakta agac toplulugu
goriilmekte ve giineydogu kesiminde ise c¢ali topluluklarina
rastlanmaktadir (Harita 3 ve Fotograf 2).

IKIZDEERE

IspPIR
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rhut o
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k r..\ KM
~ @ Catakbahge lejant
Kozl Pazaryolu
e . by @  Mahalle Merkezleri Gal
Laleli
@ Karatag Mahalle Sinir ot
4 - ‘,mmmm Pazaryolu lige Sinin
Mesebast @Kilss  @Goriepe | hige Sintan
® Galsimen | Bitki Ortiist
Carakog
Agac
u ® Citicpinar Scihan -

Harita 3: Calisma sahasinin bitki ortiisii.
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Fotograf 2: Karatas Koyiiniin mezrasi yakinmindaki yamagta bitki
topluluklart.

Saha, Dogu Anadolu Bolgesinin karasal iklimi ile Karadeniz
Bolgesinin iklimi arasinda gegis tipi iklim 6zelligi gostermektedir.
Calisma sahasinda yaz aylarinda hakim olarak esen yerel halkin
barkar, barhar olarak adlandirdig1 bir riizgar tiirti yer almaktadir.
Sahaya kuzey yonli gelen riizgar yayladaki daglari sis bastiginda
koyde kuvvetli ve soguk riizgarlar seklinde etkisini gostermektedir.
Barhar riizgart esmeye basladiktan sonra kdyde ¢isenti seklinde
yagislar goriilmekte mezrada yer alan gayirlarda ise ¢iy olmaktadir.

En fazla niifusa 1975 yilinda sahip olan Karatas koyii bu
tarihten sonra genel olarak niifusunu kaybetmistir (Tablo 1).
Ozellikle 2014 yili sonrast kdyiin niifusu diizenli bir azalis
egilimindedir. Calisma sahasinda geng bagimli niifusun genel olarak
azalmakta, yaslhi bagimli niifus ise artmaktadir. 2019 yilh TUIK
verilerine gore koyde okuryazar olmayan niifus bulunmamaktadir.
Sahada ilkokul ve ortaokul mezunu sayis1 daha agirliktadir.

-12--



Tablo 1: Karatas Kéyii yillara gore niifusun cinse gore durumu

Karata ngiicek Karatas (Engiicek

Yullar ToplzrglE ngifus ) Yillar Toplilil ngifus )
1935 474 2008 211
1940 509 2009 190
1945 523 2010 226
1950 450 2011 217
1955 500 2012 196
1960 573 2013 185
1965 488 2014 218
1970 656 2015 208
1975 705 2016 191
1980 700 2017 174
1985 550 2018 181
1990 367 2019 180
2000 292 2020 176
2007 200 2021 174
2022 162

Kaynak: TUIK, 2022a-b.
Karatag koyt toplu kir yerlesmesi formunda olup Karatag
Cay1 tarafindan boliinmektedir. Karatag koyiinde geleneksel ve
modern meskenler yan yana konumlanmistir. Geleneksel evlerin
inga malzemesi Karatag caymin daglardan getirdigi taglardan
olusmakta (Fotograf 3) modern meskenler ise modern yap1
malzemeleri kullanilarak insa edilmistir.

Sahada niifusun biiyiik kism1 oncelikli olarak ziraat, avcilik,
ormancilik, balik¢ilik alanlarinda ¢alismaktadir. Biiyiik boliimiiniin
VI, 11 sinif ve VII. sinif arazilerden olustugu, sinirli bir alanin ise
VI. simif arazilerden meydana geldigi ¢alisma sahasinda, halkin
yogun olarak isledigi araziler daha ¢ok Karatas Cayinin kenarlarinda
nispeten gevresine gore daha diiz olan sahalarda yer almaktadir

--13--



(Harita 4). Koyde kalici olarak mevcut niifusun ge¢imlerini
saglayacak c¢ogu kiiciik c¢apli bahge ve tarla gibi araziler
bulunmaktadir. Tarimsal {iretim yapilirken 6zellikle yaz aylarinin
sicak ve kurak ge¢mesinden dolay1r sulama yapilmakta, iriin
verimliligini arttirmak i¢in dogal ve zirai giibre kullanimi olmasina
ragmen zirai ilaglama patates bitkisiyle sinirli kalmaktadir. Karatas
koyiiniin arazi yapisinin daglik ve egimli bir karakterde olmasi
sahada yapilan tarimsal iiretimde makine kullanimini etkilemektedir.
Sahada makine kullanimi sinirli olup ekip bigme faaliyetleri
cogunlukla insan el emegine dayanmaktadir. Saha da yaygin olarak
ceviz ve seker fasulye (Ispir fasulye), sirik fasulye ve elma, erik,
armut, tiiztim, dut, igde, alig, seftali, kiraz, visne, kayisi, kusburnu,
patates, sogan, bezelye, patlican, kabak, marul, reyhan ve ¢esitli otlar
iretilmektedir.

Fotograf 3: Karatas Kéyiinde tas mesken

--14--
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Harita 4: Calisma sahasimin arazi kabiliyet siniflar

Arastirma sahasinda yillar oOnce kiigiikbas hayvancilik
yapilmaktayken giiniimiizde daha yogun olarak yapilan hayvancilik
faaliyetleri cayir alanlarinin sahada genis alan kaplamasindan dolay1
biiyiikbas hayvancilik faaliyetleridir. 2021 yilinda sahada yer alan
biiyiikbas hayvan sayis1 sabit olmamakla birlikte 585 olup hayvan
alim satimlarindan dolay1 hayvan sayisi artip azalmaktadir. Sahada
yapilan diger hayvancilik faaliyeti ise aricilik olup, ari tiiri olarak
Kafkas arilar1 yetistirilmektedir. Kiigiikbas hayvan yetistirilmesine
ise yeni yeni geri doniis olmustur. Hayvanlardan elle sagilip alinan
slit, peynir ve tereyagina dondstiiriilmekte, bu iirtinler halkin kendi
tiiketimleri ve ticari olarak satis yoluyla degerlendirilmektedir.

Karatas koytinde ticari faaliyetler koytin ticrada kalmasi,
niifusunun az olmasi, dogal ve beseri sartlardaki yetersizlikler
sebebiyle yeterince gelismemis, ticari iliskiler daha ¢ok akraba,
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tanidiklar ile civar Ilce ve II’le sinirli kalmaktadir. Calisma sahasinda
tarihi yapilar ve turistlik tesisler bulunmadigi i¢in sahanin dogal
turizm potansiyeli var olsa bile turizm faaliyetleri gelisme
gostermemistir. Sahanin ana yoldan uzak, daglarla ¢evrili olmasi ve
ticari faaliyetlerindeki yetersizlikler Karatas kdyiinii izole hale
getirmistir. Sahada dogal, beserl ve ekonomik sartlarin olumsuz
olmasi sahanin niifusunu kaybetmesine yol agmis, gé¢ eden niifus
tarafindan mevsimlik olarak ziyaretlerinin fazla olmasi da belli

sartlara baglanmistir.

3.Bulgular

3.1.Goc¢ Eden Niifusun Kdyii Ziyaretlerinde Etkili Olan Cografi
Faktorler

Calisma sahasinda go¢ eden niifusun koylerini ziyaretlerinde
etkili olan faktorleri belirlemek amaciyla Karatas koylinde 18
sorudan olusan bir anket ¢alismasi gerceklestirilmis olup anket
toplam 131 kisiye uygulanmustir.

Anket formu dort ana grup Ozelinde yapilandirilmistir.
Anketin birinci boliimii katilimcilarin yas, cinsiyet, egitim durumu
ve dogum yeri gibi kisisel o0zelliklerini ortaya koymay1
hedeflemistir. ikinci béliim kdyden gd¢ etme olgusuna ayrilmis, bu
kapsamda gog edilen yil, gogle gidilen sehir ve gog nedenleri ortaya
konulmaya ¢alisiimistir. Ugiincii boliimde gd¢ eden niifusun kdyle
iligkileri sorgulanmistir. Bu amagla katilicinin kdyde evinin olup
olmadigi, kdye hangi siklikta gittigi, kdyde ne kadar kaldig ve en
temel soru olarak koyii ziyaret etmesinde etkili olan faktorler
belirlenmigtir.  Anketin  dordiinci  bolimii  gelecege yonelik
projeksiyonlar ortaya koymayi hedeflemistir. Bu c¢ergevede,

gelecekte koye temelli doniip dénmeyecegi, donecekse ne zaman
--16--



dénmeyi diisiindiigi, donerse koyde hangi faaliyetle mesgul olacagi,
sadece kendisi degil ¢ocuklarinin da koyle olan iliskisinin devami
icin neler yaptig1 gibi sorulara cevap aranmustir.

3.1.1.Gé¢ Eden Niifusun Demografik Ozellikleri

Anket c¢alismasinda katilimcilara sorulan ilk  soru
“Yasiniz?”’ olmustur. Buna gore 19-90 yas araliginda katilimcilarin
caligmada yer aldig1 goriilmektedir. Katilimcilarin yas gruplarina
gore ise; % 37’si 46-60 yas, % 35’1 61-75 yas, %11°i 18-30 yas,
%10’u 76-90 yas ve % 7’si 31-45 yas grubunda yer almistir (Grafik
1).

60

50 48 46
- 40
2
=
@
s 30
g
E 20
g 14 13

10
) i i i
0
19-30 3145 46-60 61-75 76-90
Yas Grubu

Grafik 1: Ankete katilanlarin yas gruplari
Ankete katilimin en fazla oldugu yas grubu 46-60 yas
olurken, 31-45 yas grubu katilimin en az oldugu yas grubunu
olusturmustur. Bu verilere gore Koyii ziyaret eden niifusun biiyiik
cogunlugunun orta yas grubunda oldugu anlasilmaktadir
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Anketin ikinci sorusu ‘¢ Cinsiyetiniz?’’ olmustur. Ankete
toplam 68 kadin, 63 erkek katilmis olup kadinlarin oran1 % 52 iken,
erkeklerin cinsiyet oran1 % 48 olarak belirlenmistir (Grafik 2). Bu
yoniiyle katilimcilarin cinsiyet yapisinda yaklasik bir denge
saglanmistir.

Anketin tgiincti sorusunu ‘‘Egitim Durumunuz?’’ sorusu
olusturmustur. Anketin segeneklerinde yer almamasina ragmen ek
olarak katilimcilarin cevaplarma gore okula gitmedi segenegi
olusturulup not alinmistir. Katihimcilarin % 424 ilkokul, % 9’u
ortaokul, % 5°1 lise ve %5’i Giniversite mezunu olarak belirlenirken,
yiiksek lisans ve doktora mezunu ise bulunmamaktadir (Grafik 3).
Katilimcilarin % 39’1 ise okula gitmedigini belirtmistir. Okula
gitmeyenlerin biiyiik ¢ogunlugu okuma yazma bildigini belirtmistir.
Calisma sahasini ziyaret eden niifusun biyiik kisminin egitim
seviyesi diisiik oldugu goriilmekle birlikte lisansiistii egitim diizeyi
haricinde her diizeyde egitim alan katilimcilarin ankette yer almasi
saglanmustir.

Kadin; 68 Kisi Erkek; 63 Kisi
(%52) (%48)

Grafik 2: Ankete katilanlarin cinsiyete gore oranlart
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Grafik 3: Ankete katilanlarin egitim durumlar

Anketin dordiincii  sorusu  “‘Dogum Yeriniz ?’’sorusu
olmustur. Bu soruya 58 kisi Ispir, 44 kisi Karatas kdyii (Engiicek),
13 kisi Pazaryolu, 8 kisi Istanbul, 2 kisi Bursa, 2 kisi Bayburt, 1 kisi
Samsun, 1 kisi Rize ve 1 kisi de Sakarya cevabmi vermistir.
genelinde bakarsak katilimcilarin yaklasik %88’1 (115 kisi) c¢alisma
sahas1 ve cevre ilgelerde % 12’si (16 kisi) ise il disinda dogmustur
(Grafik 4). Bu soruyla farkli yerlesmelerde dogan bireylerin koyle
iligkisinin irdelenmesi saglanmaya ¢aligilmistir.
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Grafik 4: Anket calismasina katilanlarin dogum yerleri.

Anketin besinci sorusunu Aileniz veya siz kdyden hangi yil
gb¢ ettiniz?’’ sorusu olmustur. Bu soruya katilimcilarin % 48’1
1981-2000 yillar1 arasinda, % 24’ 2001-2020 yillart arasinda, %
22’si 1961-1980 yillar1 arasinda, % 6’s1 ise 1940-1960 yillar1 arasi
cevabini vermistir (Grafik 5). Bu veriye gore katilimeilarin yaklasik
yarisinin 1981-2000 yillar1 arasinda gog ettigi anlasilmaktadir. Bu
durum Tirkiye genelinde go¢ egilimlerine uyumlu bir yap1
gostermektedir. Yogunluk belirtilen donemde olmakla birlikte
azimsanmayacak oranda farkli donemlerde de gog¢ olgusunun
gerceklestigi  gorilmektedir. Dolayisiyla gb¢ hareketinin  bir
stireklilik arz ettigi anlagilmaktadir.

Anketin altinci sorusu ‘‘Aileniz veya siz hangi sehre gog
ettiniz 2°” sorusu olmustur. Katilimeilarm 115 tanesi Istanbul sehrine
goc etmistir. 4 kisi Antalya, 2 kisi Bursa, 2 kisi Kocaeli, 2 kisi
Sanlurfa, 2 kisi Izmir, 1 kisi Eskisehir, 1 kisi Rize, 1 kisi Trabzon
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ve 1 kisi de Sakarya’ya go¢ etmistir (Grafik 6). Kéyden olan goglerin
biiyiik kism1 biiyiiksehirlere yoneliktir. Istanbul basta olmak iizere
birgok il, kdy kesimi i¢in cazibe merkezi olmustur. Istanbul yogun
bir go¢ sahasi olarak karsimiza ¢ikmakla birlikte, katilimcilarin
farkli illere de gog ettigi anlasilmaktadir.

70
&0
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20
10
,

1940-1960 1961-1980 1981-2000 2001-2020

Katihme: Sayis
s

Grafik 5: Ankete katilanlarin koyden go¢ etme tarihleri.
3.1.2. Goge Neden Olan Cografi Faktorler

Anketin yedinci sorusu ‘‘Koyden gog¢ etmenize neden olan
en onemli faktor veya faktorler hangileridir 2°° sorusu olmustur. Bu
soruda birden fazla segenek se¢gme hakki taninmistir. Gége neden
olan faktorler arasinda ilk sirayr ekonomik nedenler almistir (96
kisi). Ailevi nedenleri (45 kisi), sosyal nedenler (13 kisi), hizmet
eksikligi (13 kisi) ve evlilik nedeni (8 kisi) diger go¢ etme
faktorlerini teskil etmistir (Grafik 7). 6 kisi ise diger segenegini
secip, kendi nedenlerini belirtmistir. 1 kisi kendi istedigi i¢in gog
ettigini, 1 kisi gd¢ edenlere 6zendigini, 1 kisi Istanbul’dan ev
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aldiginy, 1 kisi cocuklarmin yanina gittigini, 1 kisi esi Istanbul’da ise
girdigini ve son olarak 1 kisi de tamidiklari gidince gittigini
belirtmistir. Goglerin yaklasik %73t ekonomik nedenli olup, %
34’1 ailevi nedenlerle, % 9,9 “u sosyal nedenlerle yine % 9,9’u
hizmet eksiklikleri ile gergeklesirken, % 6’s1 ise evlilik nedeniyle
gb¢ etmistir.
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Trabzen |1
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Eskigehir |1
fzmir 12
Sanlmrfa 2
Kocaeli [J2
Bursa 2
Antalya [l
Istantul | 1 5
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Grafik 6: Ankete katilanlarin kéyden hangi sehre gog ettikleri.
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Grafik 7: Ankete katilanlarin kéyden gé¢ etme nedenleri.
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Anketin sekizinci sorusu ‘‘Kdyde kendinize ait bir eviniz var
mi1?”” sorusu olmustur. Grafik 8 incelendiginde katilimcilarin %
73 {intin (95 kisi) koyde kendilerine ait evlerinin oldugu, % 27’sinin
ise (36 kisi) koyde Kkendilerine ait evlerinin olmadigi
anlasilmaktadir. Katilimecilarin  6nemli bir bolimiinin  koyde
kendilerine ait evlerinin bulunmasi, koyii ziyaretlerinde kolaylik
saglamast bakimindan Onem tasimaktadir. Bu durum koyle
iligkilerinin ~ devammi  saglayan bir  faktor olarak da
degerlendirilebilir.

36 Kisi (%27)

m Var

95 kisi (%73) = Yok

Grafik 8: Ankete katilanlarin kéyde kendilerine ait evleri olma
durumlar.

3.1.3. Koyii Ziyaret Etme Periyodu ve Ziyaret Nedenleri
Anketin  dokuzuncu sorusu ‘‘Koye hangi siklikla

gidiyorsunuz ?’’ sorusu olmustur. Bu soruya 92 kisi (%70,3) koyii

yilda bir kere, 37 kisi (% 28,3) koyii iki ti¢ yilda bir, 1 kisi (% 0,7)

yilda iki kere, 1 kisi de (% 0,7) koye hi¢ gitmedigi cevabini1 vermistir
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(Grafik 9). Her ay segenegi ise higbir katilimci tarafindan
isaretlenmemistir. Katilicilarin biiyiik bir boliimiiniin k6yt yilda bir
kez koyu ziyaret ettiklerini beyan etmesi, koyle iliskilerinde
periyodik bir yapinin varligina isaret etmektedir. Kdye hi¢ gitmem
diyen kisi nedeniyle sonraki sorular 130 katilimcinin cevaplarina
gore degerlendirilmistir.
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Grafik 9: Ankete katilanlarin koyii ziyaret etme periyodu.

Anketin onuncu sorusu ‘‘Koye gittiginizde ne kadar
kaliyorsunuz ?°” sorusu olmustur. Bu soruya cevaben katilimcilarin
% 84’1 kdyde 30 giin ve daha fazla kaldiklarini ifade etmistir (Grafik
10). Anket sirasinda yapilan goriismelerde 30 giin ve daha fazlasini
secenlerin kdyde 2-6 ay arasinda kaldigi belirlenmistir. Bu kisiler
yaz boyunca koyde kalip ¢esitli ekonomik faaliyetler yiiriitmektedir.
Katilimcilarin % 14,51 kdyde 15 giin kalirken, % 0,5 oranindaki bir
kisi kdyde 1 hafta kalmaktadir. Katilimcilarin biiyiik bir bolimiinii
uzun siireli olarak kdyde kalmalar1 bu hareketi bir ziyaret olmasinin
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Otesine tasimaktadir. Dolayisiyla bu durum gog¢ eden kdy halkinin
koyii ziyaretlerinde farkli amaglar giittiiklerini gostermektedir.

Anketin on birinci sorusu ‘‘Koye kendi isteginizle mi yoksa
aileniz istedigi i¢in mi gidiyorsunuz ?” sorusu olmustur. Grafik 11
incelendiginde 130 katilimcinin % 78’inin (101 kisi) kdye kendi
istekleriyle gittikleri, % 22’sinin (29 kisi) koye aileleri istedigi igin
gittikleri anlasilmaktadir. Bu soruya kendi istedikleri igin gittikleri
cevabini veren katilimcilarin yiiksek oranda olmasi bunun
gontilliilik esasina gore yapildigini kanitlarken, aileleri istedigi igin
gidenlerin de dikkate deger bir oran teskil etmesi ailelerinin diger
aile fertlerinin koyle iligkilerinin devamina yonelik bir ¢aba ig¢inde
olduklarini gostermektedir.
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Grafik 10: Ankete katilanlarin kdyde kalis siireleri.
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Grafik 11: Ankete katilanlarin kéye gitme istegi.

Anketin on ikinci sirasinda ‘‘Koyii ziyaret etmenizde etkili
olan faktorler nelerdir ?°” sorusu sorulmus ve bu soruda birden fazla
secenek isaretleme hakki taninmistir. Katilimeilardan 127 kisi kdye
bayram ve yaz tatilini gegirmek icin gittiklerini, 70 kisi mezarlik
ziyareti i¢in, 63 kisi aile ziyareti, 56 kisi hasat yapmak igin, 4 kisi
diger secenegini secip aricilik i¢in kdye gittiklerini 3 kisi de panayir
ve senlik i¢in gittiklerini belirtmistir (Grafik 12). Calisma sahas1 ve
cevresinde tlirbe bulunmadigindan bu segenek isaretlenmemistir.
Koy ziyaret edenlerin % 97,7’si bayram ve yaz tatilini ge¢irmek igin
koyi ziyaret etmektedir. Bu durum kdyiin niifusunun yaz aylarinda
artmasina neden teskil etmektedir.
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Grafik 12: Ankete katilanlarin koyii ziyaret sebepleri.

Calisma sahasiin Ozellikle yaz aylarinda ziyaret edilme
sebepleri anket ¢alismasi sirasinda katilimeilarla yapilan goriisme
sonucunda alinan bilgiler 1siginda degerlendirilmistir. Koy
alanlarinin  sehirden {icrada kalmasi, sehrin trafiginden ve
gliriiltiisiinden uzak olmast, kdy niifusunun yogunlugunun az olmast,
havasmim Kuru ve temiz olmasi, dogal ve temiz bir ¢cayin akmasi,
yetistirilen ve tiretimi yapilan {iriinlerin zirai ilagsiz ve dogal olmasi
gibi faktorler kdyiin yazin ziyaret edilme olasiligini arttirmaktadir.

Gog eden niifusun bir kismi1 koy ile baglantisini koparmis ve
turistlik olarak bazi yillarda koyii ziyaret eden kesimdir. Tatil amagh
koye gelip, ziyaret siireleri de kisa olmaktadir. Bir kism1 atadan
kalma yerleri goriip, mezarlik ziyaretleri yapip kisa siirede kdyden
ayrilmaktadir.

Sehirlere go¢ eden niifusun bir kismi ise kdyde evi ve
arazileri olup, koye genel olarak 6-7 aylik bir ziyarette
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bulunmaktadir. Bu kesim koye her yil diizenli olarak gitmektedir. Bu
ziyaret iretim amagli olup, tarlalarinda triin ekip-bigme, ceviz
yetistirip toplama, bal hasat etme veya schre donerken topladiklari
iriinleri kurutma, pestil yapma amaci tagimaktadir.

Koyden go¢ edip koyde 6 ay kalan yash niifus da
bulunmaktadir. Bunlarin ziyaret sebepleri ise yazi kdyde
gecirmektir. Aslinda kiigiik bir kismi1 kdyde kalmak isteyen bir kesim
yas1 niifus, sehirde ¢ocuklarinin yaninda yasadiklar1 i¢in ¢ocuklari
tarafindan kdyde birakilmamaktadir. Kis sartlarinin getin oldugu bu
cografi mekanda yasl insanlarin tek baslarina yasamalar1 olduk¢a
zordur ki bir kisim kisiler sirf kis sartlarinin agirligindan dolay1
kdyde kis1 gegirmemektedir.

3.1.4.Koye Tersine Go¢ Etmek ile Ilgili Goriis, Beklenti ve
Planlar

Anketin on iigiincii sorusu ‘‘Ileride temelli olarak koye
dénmeyi diistiniir miisiiniiz ?°” sorusu olmustur. Kdye hi¢ gitmem
diyen anket sahibi de bu soruya yanit vermis, degerlendirmeler
yeniden 131 katilimer sayisi lizerinden yapilmistir. Grafik 13°te
gorildigi tizere katilimeilarin % 67’si (87 kisi) kdye donmeyi
istememekte, % 25’1 (33 kisi) ileride koye donmeyi istemekte ve %
8’1 (11 kisi ) ise kararsiz kalmig bulunmaktadir.

Anket sonucunda elde edilen verilere goére katilimcilarin
onemli bir bolimii kdye temelli donme konusunda istekli olmamakla
birlikte, %33’ini temelli donmeye goniilli olmasi, tersine gog
konusunda ipucu vermektedir. Buna kararsizlarin bir boliimi de
eklendiginde oran daha da yiiksek olacaktir.
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Anketin on doérdiincii sorusu ‘‘Koye ne zaman doénmeyi
diistiniirsiiniiz?”’ sorusu olmustur ve bu soruda birden fazla secenek
isaretleme hakki taminmistir. Buna goére koye donmeyi
diistinenlerden 5’1 emekli olunca, 5’1 ekonomik sartlarim iyilesince,
5’1 de gocuklarim evlenince cevabini vermistir (Grafik 14). Geriye
kalan kigiler diger secenegi kapsaminda kendi seceneklerini
olusturmustur. Buna gore 7 kisi gocuklarim izin verirse, 7 kisi esim
isterse, 3 kisi seneye, 3 kisi ev yapinca, 2 kisi belli olmaz, 2 kisi
koyiin kisin soguk oldugunu sdyleyip havalarin ilimanlagsmasini
belirtmis, 2 kisi yaslaninca, 1 kisi sagligi iyi durumda olunca, 1 kisi
cocugunun okulu bitince, 1 kisi Istanbul yasanmaz bir hal alinca ve
1 kisi de ¢ocugu da donerse donecegini ifade etmistir.

11 Kisi (%8)

33 Kisi (%25)

E Evet

® Hay1r

87 Kisi (%67)

B Kararsizim

Grafik 13: Ankete katilanlarin tersine go¢ etme istegi.

lleride temelli olarak kdye dénmeyi diisiinmeyen 87 kisi
toplam kisilerden c¢ikartildiginda 44 kisinin donmeyi istedigi ve
kararsiz kaldig1 belirlenmistir (Bkz. Grafik 13).
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Anketin on besinci sorusu olan ‘‘Eger koye temelli
donerseniz  kdoyde hangi  ekonomik  faaliyeti  yapmay1
diistinliyorsunuz?’’ sorusu 44 kisiye sorulmustur. Bu soruya cevap
olarak; 18 kisi (%41) tarim yapacaklarini, 14 kisi (%32) diger
secenegini isaretleyip donmeleri durumunda higbir ekonomik
faaliyeti yapmayacaklarini ve son olarak 12 kisi (% 27) hayvancilik
faaliyeti yapacagin belirtmistir (Grafik 15).

Anketin on altinct sorusunu ‘‘Cocugunuzun koyliniizi
tanimasi1 ve kiiltiirel degerlerinizi 6grenmesi igin herhangi bir sey
yaptyor musunuz ?”’ sorusu olusturmus ve birden fazla segenek
se¢me hakki taninmistir. Bu soruya kdye hi¢ gitmem diyen kisi de
yanit vermistir. Bu soruya erkek katilimcilarinin 5 tanesinin, kadin
katilimeilarinin 11 tanesinin (toplam 16 kisi) ¢ocugu olmadig igin
115 kisinin verdigi cevaplar degerlendirilmistir. Bu soruya
katilimeilarin %95°1 (110 kisi) akraba ziyaretlerine 6nem veririm,
%88’ (102 kisi) cenaze torenlerine katilirnm, %80’i (93 kisi)
koyliilerin digiinlerine katilirim, %78’i vakit buldukca ailece kdye
gideriz, %64’i (74 kisi) dernegin yaptigi etkinliklere katilirim
cevabii vermistir (Grafik 16). Katilimcilarin neredeyse tamami
akraba ziyaretlerine 6nem verirken en az dernegin etkinliklerine

katilirim segenegi secilmistir.
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Grafik 14: Ankete katilanlarin koye donmek istedikleri zaman.
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Grafik 15: Ankete katilanlarin kdye dondiiklerinde yapmak
istedikleri ekonomik faaliyet.
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Grafik 16: Ankete katilanlarin ¢ocuklarinin koyii tanimasi ve
kiiltiirel degerleri 6grenmesi i¢in yaptiklar: faaliyetler.
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Anketin on yedinci sorusu ‘‘ileride ¢ocugunuzun koye
temelli donmesini ister misiniz?’’ sorusu olmustur. Bu soruda erkek
katilimcilarmim 5 tanesinin, kadin katilimcilarinin 11 tanesinin,
toplam 16 kisinin ¢ocugu olmadigi i¢in 115 kisinin verdigi cevaplar
degerlendirilmistir. Buna gore katilimecilarin %80°1 ¢ocuklarinin
ileride kdye donmesini istemezken, sadece % 20 oraninda bir kesim
cocugunun ileride kdye donmesini istedigini belirtmistir (Grafik 17).

23 Kisi (%20)

92 Kisi (%20)

Grafik 17: Ankete katilanlarin ¢ocuklarinin ileride koye tersine gé¢
yapma istegi.
Anketin on sekizi sorusu ‘‘Paylasmak istediginiz bagka bir
konu varsa litfen belirtiniz?’> sorusu olmustur. Katilimcilar
cevaplarinda serbest birakilmistir.

Katilimcilarin cevaplar1 derlendiginde koyde en biiyiik
sorunun yol sorunu olmasi1 goze carpmaktadir. Kéye ulasan yol

toprak yol olup, asfalt yol bulunmamaktadir. Koy igerisinde ve
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yaylaya giden yollar da toprak yoldur. Toprak yol olmasi ulasimi
zorlastirmakta ve aksatmaktadir. Pek c¢ok ara¢ yaylaya cikista
zorlanmakta hatta lastikleri patlamaktadir.

Sorun olan diger bir konu elektrik sorunudur. Koy igerisinde
elektrik mevcut olup yaylada elektrik hattt bulunmamaktadir. Yazin
yaylaya gelen insanlar veya yaylada kisa siirede kalan insanlar
elektrigin olmamasindan oldukca rahatsiz olduklarini belirtmistir.

Koyde hizmet eksiklikleri ciddi bir sorun olarak goriilmekte
anket katilimcilarindan bazilart “yaylamiz c¢ok ilkel elektrik olsa
giizel olur, yayla yolu ¢ok sarp yagmurlu havalarda yaylaya ulasim
cok zor”, “kdyde gelir elde etmek zor, saglik hizmetleri koy
icerisinde yok. Hizmet eksikliklerini yasiyoruz” demekte ulasimda
zor ve saat aralikhi saglandig1 icin ilgeye veya il’e gitmekte arag
sahibi olmayanlar i¢in zorludur. Diger bir katilimci ise hizmet
eksikligini soyle ifade etmistir “kOylimiiz glizel ancak hizmet
eksikligi mevcut, cocuklarimi okutmak igin ailece kdyden ayrilmak
durumunda kaldik” demistir. Katilimcilarin bazilar1 “kdytimiiz
glizel, daha fazla yatirim yapilmali” demistir.

Bazi katilimcilar koyiin ¢evresinin Kirli oldugunu temizlik
yaptlmadigint ve insanlarinda hor kullandigimi koye verilmesi
gereken degerin verilmedigini sdylemistir. “caym suyuna hayvan
digkilari atip kirletiyorlar”, “Karatas Deresi 1slah edilsin”, “dereye
lagim karisiyor ve pis bir koku oluyor kdyiin havasi suyu giizel ama
yollar pis”, “Karatas Cayi’'ndaki kirmizi benekli alabalik
avlanmasin, korunsun”, “kdy icinde aricilik yapilmasin, yapilan
hayvancilik koy disinda daha profesyonel sekilde yapilsin”
demektedirler.
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Katilimeilarin bir kismi “kdy gec¢im yiiziinden sikintili,
ziyaret igin giizel”, “tarim ve hayvancilik yapmak kolay degil ki,
biiyiiksehirlerde yasam daha kolay”, “aslinda yilda bir kere tatilimi
gecirmek icin giizel bir kdyiimiiz var. Eksigi cok. Insan bir kere ¢ikt1
m1 koyden gittigi yere alistyor”, “koyle bagimiz kopuk biz gitmesek
kim gidecek. Cocuklarima da alistirryorum ama kdyde ge¢im ¢ok
zor. Kis sartlar1 agir ve soguk” derken bazilar1 ise “kdyden
memnunum, viicut sagligim kdyde artiyor, kisin soguk ve yasanmasi
zor” “diyaliz hastastyim koyden alip hastaneye gotiiriiyorlar”
“koytimiiziin havasi suyu c¢ok giizel” demektedirler. “Kisin koyde
kalmak zor Istanbul’da soba yok dogalgaz ile 1siiyoruz, daha rahat
Istanbul’da yasam daha kolay”, “Koy giizel ama tatil icin giizel,
uzun siire yasamak istemem, koy sehir gibi degil ki”, “kdyiin i¢inde
sadece bir tane bakkal var ve aligveris yapmak igin koye haftada
birkag kere araba geliyor. Bazi iiriinlere ulagmak imkansiz.
Koyiimiiziin bagl oldugu ilgede kiigiik Istanbul gibi degil”, “kdyiin
her seyini seviyorum evim olsa her y1l siirekli gelmek isterim”. Yine
katilimcilar; “benim biiyiiksehirde ne isim var ki koy daha iyi.
Yazlar Istanbul ¢ok sicak ve sikici kdyde akrabalarim var. Kdyiin
havasi suyu giizel sehirde ise disari ¢ikamiyorum. Kdyde piknik
yapiyoruz, yiiriiyorum hep”, “Istanbul’da yazin yasam zor,
komsuluk yok. Kimse kimsenin kapisini ¢calmiyor. Ama burada tiim
komsular akrabamiz, hepimiz biriz”, “eskiden koy dolu ve daha
giizeldi. Kimse kalmamis ki kdyde. Bizim gibi gelenler birkag ay
durup gidiyor. Kisin kim kalir ki burada”, “kdyden ¢ok memnunum
cocuklarim biraksa burada kalmak, omrimii burada gegirmek
isterim” demislerdir. Katilimcilarin diger kismi ise paylasacak bir

seylerinin olmadigin1 sdylemistir.
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4. Sonug¢

1950’11 yillardan itibaren Tiirkiye’de donem donem farkli
yogunlukta kirsal alanlarda kentsel merkezlere dogru bir gog
hareketi olmustur. Bu gog¢ hareketi sonucu kirsal niifus azalma
kentsel niifusta ise yigilmalar goriilmektedir. Kirsal alanlarda
ozellikle ekonomik agidan sartlarin yetersiz ve zorlayici olmasi,
diger taraftan kentlerin insanlara daha iyi yasam sartlar1 sunduguna
yonelik inang bu go¢ hareketinin yillar boyunca siirmesinde etkili rol
oynamustir. Kirsal alanlardan kentlere yonelen biiyiik niifus
kitlelerinin biiyiik cogunlugunun kdyleriyle olan baglarini tamamen
koparmadig: bilinmektedir. Bu bagin sebepleri farkli olmak sartiyla
genel olarak mevsimsel olarak belli ekonomik faaliyetleri
gergeklestirmek, yaz ziyaretleri yapmak veya zamanlarini koyde
gecirme istekleri olmaktadir.

Gog etme nedeni farkli olsa da niifusun onemli bir kismi
halen koyleriyle baglanti halinde olmasi giiniimiizde kirsal
stirdiiriilebilirligin  tekrar saglanmasi konusunda iyimser bir
yaklasimda olunmasini saglamistir. Yapilan anket sonucunda gog
eden niifusun (azda olsa) 6nemli bir kismi1 kdye geri donme
konusunda istekli olmasi bu diisiinceyi desteklemektedir. Burada
sorulmasi1 gereken esas sorun koye geri donecek niifusun yas
diizeyinin ne olacagidir. Eger kirsal faaliyetlerde calisamayacak
yasin tlizerindeki bir kitle geri donecekse bu baska birtakim
sorunlarin ortaya ¢ikmasi anlamina gelmektedir.

Calismanin temel sorularindan birini olusturan “gelecekte
¢ocuklarinizin kéye donmesini ister misiniz” anket sorusu bu amaca
yonelik olarak sorulmus olmakla birlikte kdyle organik bir bag:

olmayan (yani kdyde dogmamuis ve belirli bir siire yasamamis) geng
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bireylerin (aileleri ne kadar isterse istesin) koy hayatimi goniilli
olarak geri donmelerinin oldukga zor oldugu asikardir. Kirsal alanlar
toplumun basta gida tedarigi olmak tizere ¢esitli kirsal ekonomik
faaliyetlerin kesintisiz ve ihtiya¢ duyulan 6l¢iide gerceklestirilmesi
de olduk¢a 6nemlidir. Gegmiste kirsal alanlardan goge neden olan
giicliiklerin bu kez kentlerde ayni tarz giiglikklerin yasanmasini
beklemeden planli bir sekilde kirsal alanlara tersine gogiin tesvik
edilmesi ka¢inilmaz bir zorunluluk halini almis bulunmaktadir.

--37--



Kaynak¢a
Atalay, 1. (2005). Genel Beseri ve Ekonomik Cografya.
[zmir: Meta Basim.

Aydogdu, M. & Bakirci, M. (2020). Sehirden Kirsal Alanlara
Ziyarette Kdyiin Cekici Faktorlerinin Analizi: Baglica Kdyii Ornegi
(Sinop/Boyabat).  Cografya  Dergisi, (40), 13-24. Doi:
10.26650/JGEOG2019-0035

Bakirci, M. (2017). Gerger Yoresi Beseri Cografyast.
Istanbul: Cantay Kitabevi.

Ekici, S. & Tuncel, G. (2015). Gog Ve Insan. Birey ve Toplum
Sosyal Bilimler Dergisi, 5 (1), 9-22. Doi: doi.org/10.20493/bt.71783

Hayir Kanat, M. (2016). Tiirkiye Cografyasi ve Jeopolitigi.
Ankara: Nobel Yaymecilik,

Kogak, Y. & Terzi, E. (2012). Tiirkiye’de Go¢ Olgusu, Gog
Edenlerin Kentlere Olan Etkileri ve Coziim Onerileri. Kafkas
Universitesi, Iktisadi ve Idarii Bilimler Fakiiltesi Dergisi, 3 (3), 163-
184.

Saglam, S. (2006). Tiirkiye'de I¢ Go¢ Olgusu ve Kentlesme.
Hacettepe Universitesi Tiirkiyat Arastirmalar: Dergisi (HUTAD),
(5), 33-44.

Tanoglu, A. (1966).  Niifus ve Yerlesme. Istanbul: Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya Enstitiisii Nesriyati, Cilt.1,
No:45.

Tiimertekin, E. & Ozgii¢, N. (2017). Beseri Cografya: Insan
Kiiltiir Mekan. (17. Bask1). Istanbu: Cantay Kitabevi.

--38--


https://doi.org/10.20493/bt.71783

TUIK, (2022a). Adrese Dayal: Niifus Kay:it Sistemi: 2007,
2008, 2009, 2010, 2011, 2012, Karatas Koyii. (03.06.2022 tarihinde
www.tuik.gov.tr adresinden ulasilmistir).

TUIK, (2022 b). Genel Niifus Sayimlar:: 1935, 1940, 1945,
1950, 1955, 1960, 1965, 1970, 1975, 1980, 1985, 1990, 2000
Karatas (Engiicek) Koyii. (03.03.2019 tarihinde www.tuik.gov.tr
adresinden ulasilmastir).

--39--



BOLUM II

Tarihi Ticaret Mekanlarima Cografi Bir Bakis:
Erzurum Carsilarn

Namuk Tanfer ALTAS!

Giris

“Cars1” (cihar-suk), terminolojik olarak Fars¢a “dort”
anlamina gelen cihar kelimesi ile Arapca “cadde, sokak” anlamina
gelen suk kelimelerinin birlesmesiyle olusmustur. Tiirk kiiltiiriinde
carsi, sehirler igin 6nemli bir mekéansal 6gedir ve toplumun tiim
kesimleri tarafindan kullanilan kamusal alanlardir. Sehirde sosyal ve
ekonomik bir¢ok faaliyet bu mekanda ge¢mektedir (Uysal, 2010).
Osmanli dénemi carsilari, geleneksel Orta Asya Tiirk ve Islam
sehircilik kiiltiirtintin etkisi altinda sekillenmis olan sehirlerin belirli
alanlarinda konumlanmistir. Carsilarin = sehir i¢i  konumlari,

gelisiglizel se¢ilmemistir. Yer se¢ciminde; kale veya sehir surlarina,

! Dog. Dr., Atatiitk Universitesi, Kdzim Karabekir Egitim Fakiiltesi, Cografya Egitimi
Anabilim Dali, Erzurum/Tiirkiye, Orcid: 0000-0002-0348-8721 ntanfer@atauni.edu.tr
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ana Yyollara ve kiiltiirel alanlara yakinlik gibi faktorler 6nemli rol
oynamustir. Bu nedenle de Osmanli donemi sehir ¢arsilar1 bu
faktorlerin birinin veya birkaginin etkilemis oldugu alanlarda
gelisme gostermistir. Carsilar sadece ticaret yapilan bir alan
olmayip, ayn1 zamanda iiretim yapilan ve bircok sosyal tesisi de
icinde bulunduran bir sistemdir. Bu nedenle de sehir hayatinin
merkezi durumundadir (Sahinalp & Giinal, 2012).

Anadolu sehirlerinin pek ¢ogu Selguklu ve Osmanli
mimarisinden izler tasimaktadir. Hatta bazi sehirlerde baskin
Selguklu mimarisi, bazilarinda ise baskin bir Osmanli mimarisi
hakimdir. Bu nedenle Anadolu sehirlerinde kervansaray, bedesten,
han, carsi, pazar gibi agik veya kapali alis-veris mekanlarina
rastlanabilmektedir.

Esnaf ve zanaatkar diizeninin temel g¢ekirdegi bedestenli
carsidir. Bedesten, pahasi yiiksek malin alim satimi1 kadar, ziynet
esyasinin depolandigi ve paranin yikandig: yerdir. Bu yapinin genis
cevresi olan ¢arsi, Italya’da fondaco, Ingiltere’de guildhall,
Almanya’da kaufhalle olarak bilinmektedir. Roma’da bu mekani
collegium publicum olarak bilinmektedir. Collegium meslektaslik
olarak da anilmaktadir, kardeslik anlam1 da tasir. Carsidaki lonca
diizen, iretim ve tiiketimi dizginleyen bir ekonomik diizendir ve
fiyatlarda narh sistemiyle saglanir. Tim Anadolu ve Balkan
halklarimin dillerinde, carsi-pazar sozciikleri —kamusal ve herkese
acik olma anlaminda- esanlamlidir. Merkez Carsi’da Osmanli
kentinin hayat damarlar1 atmaktadir. Kadin ve erkek tiim sosyal
gruplara, tim dil ve siveleriyle burada rastlanir (Mortan &
Kiigiikerman, 2011). Her mahalledeki kii¢iik ¢arsilar merkezdeki
biiyiik c¢arsilarla ayni ilkeye gore kurulmus olup gerekli biitiin
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diikkanlar iginde barindirmaktadir. Genel olarak her gars1 yalniz bir
meslek veya zanaatkar grubuna (lonca) ayrilmakta olup ekmekgiler,
kebapgilar, ashaneler kendilerine duyulan ihtiyag dolayisiyla Gteki
loncalarin temsilcileri arasinda da yer alabilmektedir (Hizmetli,
2012).

Her ne kadar tarihi ticaret mekanlar1 sehirsel alanlar iginde
onemli bir yere sahip olsa da zamanla ticari aliskanliklar mekéansal
anlamda farkli alanlara kayabilmektedir. Kapitalizmin her gegen giin
daha da giiglendigi diinyada, onun bir 6gesi olarak AVM’ler ticari
hareketlilikte ¢ok 6nemli bir paya sahip olmuslardir. AVM’lerin
sehirsel ortamlara girmesiyle, sehirlerde bulunan yerel esnafin
bazilar1 birlesip biiyliyerek ticari hayatlarini devam etmeye
caligmiglardir. Bazilar1 ise maalesef biiylik sermayeye Kkarsi
tutunamayarak iflas etmislerdir. Anadolu sehirlerinin pek ¢ogunda
oldugu gibi Erzurum’da da gerek satilan iiriinlerin tiirleriyle, gerekse
ticaretin yapildigi mekanlarla tarihin izlerini tasiyan carsilara
rastlamak miimkiindiir. Sehirsel dokuda 6nemli bir yere sahip olan
bu ticari mekanlar, hem satilan {iriinleriyle aligveris i¢in hem de
sahip oldugu mimari 6zellikleriyle turizm i¢in 6nemli birer cazibe
alanlaridir. Cogu kiigiik 6lgekli esnaf olmasina ragmen, yoresel ve
kiiltiirel tirGinleri pazarlamalari, yillardir ayn1 konumda bulunmalari,
mekansal agidan farkli goriinmeleri nedeniyle yine de ticari
bakimindan oldukga aktif bir sekilde hizmet vermektedirler.

Erzurum sehri, sahip oldugu tarihi gegmise bakildiginda hem
Selguklu hem de Osmanli mimarisinin izlerinin gorilebildigi
Anadolu sehirlerindendir. Murat Kiigiikugurlu ve Murat Tirker
Tiifek¢i’nin birlikte giin yiiziine ¢ikardiklari “Osmanli dénemi
Erzurum haritas1” na gére Erzurum sehrinde Osmanli déneminde bir

42



kismi kapali olmak tizere 70’e¢ yakin c¢ars1 bulunmaktaydi
(Gazetepusula, 2023). Bu ticaret alanlarindan giiniimiize kadar faal
olarak ayakta kalan ve hala ticaret yapilan bazi mekanlar
bulunmaktadir. Erzurum sehrinde yer alan tarihi ticaret mekanlari
arasinda Tashan (Ristem Pasa Kervansaray1), Kuyumcular,
Kavaflar, Bakircilar, Hacilar Han1 ve Kuru Hapan en o6nemli
olanlaridir. Carsilarin tamamina yakin1 mekéansal olarak Erzurum
Kalesi ¢evresinde ve dis kale surlari igerisinde bulunmaktadir.

Aragtirma sahasi olan Erzurum sehri, bulundugu konum ve
tarihi dokusu ile hem Selguklu hem de Osmanli sehir yapisindan
izler tasimaktadir. Bu tarihi dokularin bir ksimini ise ticaret alanlari
olusturmaktadir. S6z konusu tarihi ve kiiltiirel Gneme sahip ticaret
alanlarinin  sehirsel alan igerisindeki mekansal dagilisi  ve
giintimiizdeki 6nemini ve bazi sorunlarini ortaya koymak ¢alismanin
temel odagidir. Bu baglamda bu ¢alisma, 2016 yilinda Uskiip’te
diizenlenen Uluslararas1 Geobalcanica Bilimsel Kongresi’nde tam
metin olarak sunulan “Importance of Bazaars as Cultural
Commercial Spaces: Erzurum Example” adli  Dbildiriden
genisletilerek ve giincellenerek ortaya ¢ikarilmistir.

1.Amac ve yontem

Bu calismanin amaci, Erzurum sehrinin ticari alanlar
icerisinde yer alan, tarihi ve kiiltiirel bakimdan 6nem tasiyan
carsilarin baslica 6zelliklerini, mekansal dagilislarini tespit etmek ve
temel sorunlarini irdelemektir. Bu amag dogrultusunda cografi bakis
acistyla yerinde yapilan gozlemler, elde edilen rapor ve gesitli
dokiimanlar incelenmis ve nitel arastirma yontemlerinden durum
calismasi1 meteodolojik yaklasim olarak benimsenmistir.
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2.Calisma sahasinin konumu ve genel ozellikleri

Tirkiye Avrupa ve Asya kitalarinin birbirine en ¢ok
yaklagtiklart bir alanda kurulmus olup, Dogu ve Bati medeniyetleri
arasinda dnemli bir kdprii vazifesi yapmaktadir. Onemli kara, deniz,
hava ve demir yollar1 agina sahip olusu, tilkenin hem ticari unsurlar
hem de enerji nakil hatlar1 bakimindan stratejik bir gecis giizergahi
olmasini saglamistir. Arastirma sahasi ise Tiirkiye’nin dogusunda,
Dogu Anadolu Bolgesi sinirlarinda bulunan ve asirlar boyunca
Ipekyolu giizergahinda yer alan Erzurum sehridir (Sekil 1). Erzurum
Ili, kuzeyden Artvin, kuzeydogudan Ardahan, dogudan Kars ve
Agri, glineyden Bing6l ve Mus, batidan Bayburt ve Erzincan,
kuzeybatidan ise Rize illeriyle ¢evrilidir. Calisma sahasini olusturan
Erzurum sehri ise kuzeyden Tortum ilgesi, dogudan Pasinler ilgesi,
giineyden Cat ve Tekman ilgeleri, batidan ise Askale ilgesi ile
cevrilidir (Altas, 2015). Iklim bakimindan sert karasal iklimin hakim
oldugu sehirde, kis mevsiminin uzun siirmesi ve sehrin hemen
giineyinde yer alan Palandoken Dag1 (3157 m)’nin varligi kis turizmi
bakimidan zengin bir potansiyele sahip olmasini saglamistir.
Tiirkiye’nin kis turizmi koridorunda yer alan sechir, 2011°de
diizenlenen 25.Diinya Universiteler Kis Oyunlari’na ev sahipligi
yapmistir (Altas, Cavus & Zaman, 2015). Erzurum sehri 2023 yili
itibariyle 431.426 niifusa sahip olup, biitiin il niifusunun (749.993
kisi) %57.5’ini olusturmaktadir.
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Sekil 1.Arastirma sahasinin lokasyonu.

3.Erzurum carsilari

Erzurum sehri eski g¢aglardan beri jeopolitik ve cografi
konumu nedeniyle Iran, Hindistan ve Orta Asya iilkeleriyle Akdeniz
arasindaki ticaretin canli bir sekilde devam ettigi bir ticaret
merkeziydi (Pamuk, 2006). Erzurum sehri Osmanlilar idaresi
altindayken her agidan gelisme gostermisti. Ozellikle bunda, tarihi
Ipekyolu iizerinde bulunmasi nedeniyle, sehre giris ¢ikis yapan
kervanlardan o6nemli bir gelir elde edilmesi etkili olmustur
(Kayserili, 2014). Evliya Celebi Seyehatnamesi’nde XVIl.ylizyilda
Erzurum’da 70 kadar tiiccar hanminin bulundugundan ve istanbul,
Izmir’den sonra en islek giimriigiin Erzurum giimriigii oldugundan
bahseder (Kahraman & Dagli, 2013). Bu 6nemini giiniimiize kadar
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korumus olup, bulundugu boélge i¢in 6nemli bir hizmet ve ticaret
sehri olmustur. Hatta “Erzurum cars1 pazar” adli Erzurum tiirkiisi
sehrin ticari kimligine vurgu yapilarak dile getirilen ifadelerden
olusmaktadir (Aliagaoglu, 2018). Bu 6zelligiyle Erzurum sehri, tarih
boyunca kale ve yakin gevresinde, pek ¢ok han ve kervansaraya
sahip olmustur (Sekil 2). Sehre gelen kervanlar bu hanlar ¢evresinde
ticari faaliyette bulunarak tekrar yollarina devam etmislerdir. Bu
ticari mekanlar ise tamamen sehri koruyan kale surlari igerisinde
kalmaktadir.

e\
@
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Tarihi Carsilar

®Ristem Pagsa Kervansaray!

@Tas Magazalari

QHacilar Hani

@Kavaflar
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Sekil 2.Tarihi ¢arsilarin mekansal dagilist.

Sehirde yer alan carsi, pazar, han, bedesten gibi mekanlar,
geleneksel ticaret alanlaridir. Bunlarin yami sira daha biiyiik
alanlarda ve daha fazla unsurun bir arada satildig: is merkezleri ve
TAM’lar (Toplu Alisveris Merkezleri) ticarette 6nemli paylara
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sahiptirler. TAM’lar diinya markas: iriinleriyle sadece sehre degil,
ayni1 zamanda bolgeye de hizmet vermesi bakimindan 6nemlidirler.
TAM’lar giinimiizde ticari hayatta AVM (Aligveris Merkezi) olarak
da bilinmektedir. Erzurum’da AVM’lerin kurulusu, sehirde
diizenlenen 2011 Diinya Universiteler Kis Oyunlar1 éncesine denk
gelmektedir (Altas, 2015). Bunlardan ilki Yenisehir semti Dort yol
mevkiinde 2009 yilinda agilan Forum Erzurum AVM’dir (Fotograf
1). Ulusal ve uluslararasi ¢apta etkili pek ¢ok firmanin magazalarinin
bulundugu AVM, iginde bulunan sinemalari, restoranlari,
kafeteryalari, hazir giyim ve elektronik magazalari ve siipermarketi
ile ¢evre illerden pek ¢ok yerli turisti, sadece aligveris i¢in bile
cekebilmektedir.

Fotograf 1. Yenisehir semtinde bulunan Forum Erzurum A VM den
bir goriiniim.

Bir diger AVM ise sehir merkezinde 2014 yilinda agilan
Palerium AVM olup (2023 yilinda ismi Serracity olarak
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degistirilmistir) ~ fonksiyonel 6zellikleri bakimindan Forum
Erzurum’dan pek farki olmamakla birlikte, en 6nemli 6zelligi, sehrin
en kalabalik yaya trafiginin oldugu Cumhuriyet Caddesi {izerinde
yer almasidir (Fotograf 2). Yer se¢imi agisindan AVM’lerin sehir
merkezinden ziyade sehrin ulasim hatlar1 {izerinde, sagaklanma
alanlarinda ve niifus yogunlugunun azaldigi alanlarda kurulmasi,
trafik problemi olusmamasi agisindan 6nemlidir. Ancak 2017 yilinda
Lalapasa Mahallesi, Terminal Caddesi tizerinde agilan Erzurum’un
en biyiik AVM’si olan MNG Alisveris ve Yasam Merkezi belli
saatlerde Terminal Caddesi ve yakin gevresinde ciddi Olgiilerde
trafik sikisikoigina neden olmaktadir (Fotograf 3).

| / 71}
- ¥ — 48 i [} /N 3 3 .

Fotograf 2. Cumhuriyet Caddesi iizerinde 2014 yilinda Palerium
adryla kurulan giintimiizde ise Serracity olarak bilinen AVM den
bir gériiniim.
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Fotograf 3. Terminal Caddesi zizerinde kurulan MNG A4 VM den bir
gortintim (Kaynak: https://otelzade.com.tr/mng-avm/)

MNG AVM, sahip oldugu iiriin yelpazesinin genisligi, farkli
cevrelere hitap eden alanlarinin bulunmasi ve sert karasal iklimin
egemen oldugu sehirde yer alan en biyiik kapali ticaret ve yasam
alan1 olmasi gibi sebeplerden otiirii, ticari etki sahasini gevre illere
hatta Giircistan, Azerbaycan, Iran gibi komsu iilkelere kadar
hissettiren 6nemli bir alandir.

Osmanli kapali garsilar, AVM’lerin aksine kar amaciyla
faaliyet gosteren kurumlar degil vakiflar tarafindan yonetilen
yerlerdi. Ayrica sehirde sadece bir kapali ¢arsinin bulunmasi
nedeniyle rekabet ile kars1 karsiya da degillerdi. Bu durumun kapali
carsilarin konumlarin1 ve mimarilerini belirleyen 6nemli iki unsur
oldugu anlagilmaktadir (Bal & Tasdemir, 2020). Sehirde var olan



AVM’lere ragmen ticari Uriinler bakimindan kendi branslarinda
hizmet veren tarihi ¢arsilar faaliyetini devam ettirebilmektedir.

Ticari isyerleri agisindan Erzurum’un sehirlesmesinde
onemli bir etkiye sahip olan tarihi ¢arsilarin biiyiik bir kismi1 Osmanli
Devleti donemi ile Cumhuriyet’in ilk yillarinda insa edilmislerdir.
Tarihi carsilar, mekansal olarak Erzurum Kalesi’nin gevresinde
konuslanmistir. Ancak 6nemli bir kismi Kkalenin kuzeyinde yer
almaktadir. Gilivenliklerinin daha kolay saglanabilmesi igin carsilar,
kale surlar1 icerisinde konuslandirilmistir. Kale surlar1 arasinda ise
sehre giris ¢ikiglarin  giivenlik kontroliinii saglayan kapilar
bulunmaktadir. Bu kapilarm isimleri, sehre gelen kervanlarin
geldikleri yon veya sehirden ¢ikan kervanlarin ulasacaklari onemli
varis noktalarina gore verilmekteydi. Bunun yani sira bu kapilar
sehrin ticaret faaliyetleri i¢in de 6nem arz ederdi. Kale kapilar1 sehre
giren arabalardan belli bir vergi alinmasi konusunda 6nemli bir
isleve de sahipti (Kiigiikugurlu, 2017). Sehirde giliniimiize kadar
varligini siirdiiren bu kapilar fonksiyonel agidan farkli amaglarla
kullanilabilmektedir. Kavakkap1 kuzeye, Karskapi doguya ve
giineye, Istanbulkap: batiya, Harputkap: ise giineybatiya dogru
acilan kapilardir. Harputkapi’nin ¢ok az bir kismi diger ii¢ kapinin
ise biliyiik kisimlar1 ayakta olup, sehrin tarihi misyonunu
aydinlatmaktadir.

Sehrin ticaret hayatinda onemli olan tarihi hanlardan
giinlimiize sadece yedi tanesi ulasabilmistir. Bunlar; Cennetzade
Hani, Glimriik Hani, Hacilar Hani, Hapan Han, Kamburoglu Hanu,
Komisli Han ve Tas Han (Riistem Pasa Kervansaray1)’dir (Koskli,
2010). Bunlardan Tas Han tam olarak faal iken, bazilar
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bakimsizliktan harap olmus, bazilar1 ise yeni projelerle tekrar hayata
kazandirilmaya calisilmaktadir.

Kiiltiirel anlamda Erzurum sehrinde giiniimiizde faal olarak
kullanilan tarihi garsilart su sekilde siralayabiliriz:

Riistem Pasa Kervansaray! (Tag Han):

Menderes Caddesi iizerinde bulunmakta olup, Kanuni Sultan
Siileyman’in damadi ve sadrazami1 Damat Riistem Pasa tarafindan
1554-1561 yillart arasinda Mimar Sinan'a yaptirilmistir. Vakiflar
Genel Midirliigii tarafindan 1970 yilinda restore edilmis olan
yapinin giiniimiizde {ist katinda tamamen Oltu Tas1 esnafi imalat ve
satis yeri, alt katta ise hem Oltu Tas1 esnafi hem de farkli is yerleri
birlikte hizmet vermektedirler (Fotograf 4).

Fotograf'4. Tas Han olarak da bilinen Riistem Pasa
Kervansarayr 'nin dogu cephesinden bir gériiniim.

Tashan olarak da anilan bu ¢arsi, sehrin tarihi garsilar
icerisinde iki katli olan tek 6rnegidir. Cok sayida yerli ve yabanci
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turist geken ¢arsida, Erzurum’un 6nemli degerlerinden biri olan Oltu
Tas1 is¢iliginin ender ornekleri pazarlanmaktadir (Fotograf 5).

Erzurum’un Oltu Ilgesinde ¢ikarilan bu maden, yaklasik 200
yildir iglenmekte olup, asil Onemini Cumbhuriyet’ten sonra
tanitimlarla ve pazarlanmaya baslamasiyla kazanmistir. Bu mekani
kiiltiirel kilan ise burada galisanlarin ¢ogunun isi babalarindan
ogrenmeleri ve mesleki deneyimlerini babalarinin yaninda at6lyede
kazanmalaridir. Genellikle babalarindan sonra satis diikkanini
kendileri devralmakta bu isi siirdiirmektedirler (Alparslan, 2010).
Tashan’da satilan iriinlerin ¢gogu Erzurum el sanatlarinin 6rnekleri
olup tespih, kolye, yiiziik, kiipe, bilezik gibi takilardan olusmaktadir.
Uriinlerin ¢ogu sade Oltu Tasi ile giimiis ve altin islemeli Oltu
Tasi’ndan olugmaktadir. Bu ozellikleri ile geleneksel ve kiiltiirel
Oonem arz eden bir mekandir.

Kervansarayt 'nin i¢ kisminda yer alan diikkanlarin ¢ogunda Oltu
tasindan tiretilen siis Ve taki esyalar: pazarlanmakjtadir..
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Kuyumcular Carsis1 (Tas Magazalar):

Sehrin dokusunda 6nemli bir yere sahip olan Tas Magazalar
ise Tebrizkap1 ile Tahtacilar Caddesi arasinda kuzey giiney
istikametinde uzanan iki yaninda da diikkanlarin oldugu trafige
kapali bir aligveris alanidir (Fotograf 6). Cogunlukla altin ve giimiis
ticareti ile ¢eyizlik esyalarin pazarlandigi bir mekandir. Son yillarda
az da olsa hazir giyim ve beyaz esya magazalar1 da bu ¢arsiya
yerlesmislerdir. Bu tarihi mekan ise Erzurum el sanatlarindan altin
isciliginin  Orneklerinin imal edilip pazarlanmasi bakimindan

Onemlidir.

Fotograf 6. Kuyumcular ¢carsisinin giiney cephesinden bir
gortintim.

Baharatgilar Carsisi (Hacilar Hani)

Kuyumcular Carsisi’nin  bitiminden kuzeybatiya dogru
ilerleyen Giirciikapr Caddesi iizerinde yer alan mekan eski Hacilar
Hant’'nin bulundugu yerdir. 18. Yiizyilda insa edilen Hacilar
Hanr’nin dig cephesindeki pek ¢ok diikkanda baharat ve dogal ilaglar
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basta olmak iizere hirdavat, hazir giyim ve beyaz esya magazalari
bulunmaktadir. Tarihi Ipekyolu iizerinde yer alan sehirde
gerceklesen baharat ticareti misyonunu kazanmis bir mekandir
(Fotograf 7).

Fotograf1. Hacilar Ham girisinden bir goriiniim.

Kavaflar Carsisi:

Hacilar Han’nin dogusundan baslayarak, giineye dogru
Ayazpasa Caddesi’ne kavusan sokak boyunca gelismistir (Fotograf
8). Erzurum’da Dadaslarin giyindigi bir tiir ayakkabi ile mes imalati
ve pazarlanmasi, bu ¢arsiy1 ayricalikli kilan bir 6zelliktir. Kavaflar
carsisinda gegmiste, sar1 papusgular, mesciler, sandaletgiler,
abacilar, dikiciler, g¢evirmeciler gibi sanat meslek gruplarinin
faaliyet verdigi bilinmektedir (Ozdemir, 2006). Bu carsida ayni
zamanda Erzurum i¢in kiiltiirel bir deger tasiyan semaver ile soba ve
mangal imalat1 da yapilmaktadir. Semaver, Erzurum’da ¢okea igilen
caym odun atesinde demlenmesini saglayan ve hemen hemen her

evde bulunan bir geregtir.
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Bakwrcilar Carsisi

Ayazpasa Camisi’nin hemen dogusundaki 2.Bedendi Sokak
ile baslayan ¢ars1, Bakircilar Sokak ile birlesir ve sokagin sonunda
Habip Baba Tiirbesi’nin karsisinda sona erer (Fotograf 9). Bakir
madeninden genelde mutfak malzemelerinin dretildigi  ve
pazarlandigr bir mekandir. El sanatlari {iriinii olmasi agisindan
kiiltiirel bir nem arz etmektedir.

Fotograf 8. Kavaflar carsisinin kuzey girisinden bir goriiniim.



Fotograf'9. Bakwrcilar ¢arsisindan bir goriintim.

Kevelciler Carsist

Tas Magazalari’nin giiney kismindan baslayarak kuzey
istikamette ilerleyen ve Tahtacilar yokusunda son bulan sokakta
bulunmaktadir. Kiigiikbas hayvanlarin yiiniinden atki, bere, kaskol,
yelek, pantolon gibi iiriinlerin imal edildigi ve pazarladigi bir
carstydi. Yakin zamana kadar birkag is yeri ile faal olarak hizmet
tireten bu alan kentsel doniisiim projeleri kapsaminda yikilmistir.

Bat Pazar

Osmanlilarin hakim oldugu pek c¢ok Anadolu sehrinde
kurulan bat pazarlarinda kullanilmis tiriinlerin satildig1 veya takas
edildigi yerler Bayat Pazar: veya Bat Pazar: olarak adlandirilmustir.
Tas Magazalari’nin batisinda ona paralel uzanan caddede kuzey-
giiney istikametinde yer almaktadir (Fotograf 10). Giiniimiizde
perdeci, mobilyaci, sandike1, terzi gibi meslek gruplari bulunmakta
olup, 6nceki fonksiyonu ortadan kalkmustir.
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Fotograf'10. Bat pazarindan bir goriiniim

Kuru Hapan

Golbas1 Caddesi’nde Kamburoglu Hani’nin ¢aprazinda
bulunmaktadir. Fiziksel acgidan c¢ok kotii sartlarda bulunmasina
ragmen Kkuru gidanin merkezlerinden biri olma 6zelligini
yitirmemistir. Gliniimiizde faal olarak hizmet vermektedir.

Nazik Carst

Osmanlilar ~ doneminde  kurulmus olan  Giimriik,
Kamburoglu, Develer hanlarina yakin olmasi nedeniyle tarihte ¢cok
onemli olan carsilardandir. Kongre Caddesi’nden baslayarak
giineydoguya dogru ilerler ve Golbasi Caddesi’nde sona erer.
Gilinimiizde kuru gida hali olarak kullanilmaktadir.

Bunlarin disinda Kanburoglu, Cennetzade, Tas ambarlari
gibi 6nemli hanlar bulunmaktadir.
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Sonuc ve oneriler

Yapilan galisma sonucunda asagida belirtilen sonuglar elde

edilmistir:

Giin gectikge rekabet piyasasi, yerel esnafin ¢ogunlukta
oldugu bu carsilardaki ticaret payma ortak olmaktadir.
Sehirde AVM’ler yapildiktan sonra 6zellikle sehirdeki giyim
kusam, ayakkabi1 ve elektrik-elektronik esya satan
magazalarin ticaret hacimlerinde 6nemli oranlarda diisiis
meydana gelmistir. Ancak bahsi gecen carsilarin ¢ogu; sehrin
tarihi c¢arsilari  olmasi, buradaki triin yelpazesinin
AVM’lerde bulunmamasi (ya da minimum diizeyde olmasi),
Erzurumlularin alig-veris aliskanliklarinda 6nemli bir yer
etmis olmasi, yerli sermaye ve yerel esnaf olmasi nedeniyle
ticari bakimdan canliliklarin1 korumaktadirlar.

Calismada bahsi gegen ¢arsilarda is yapan ticarethaneler,
hem yerel esnaf olmasi hem 6nemli bir kisminin el sanatlart
tirtinii yerli mallar1 pazarlamasi1 bakimindan 6nemlidir.

Cargilarin tamamu tarihi bir nitelikte olup, geleneksel ve
kiiltiirel degerlerin izlerini barindirmaktadir. Sehirsel peyzaj
bakimindan carsilar, kente kimlik kazandiracak 6zelliklere
sahiptirler.

Carsilarin tamamu i¢ kale surlari ile dis kale surlar1 arasinda
yer almaktadir. Carsilarin altist (Tas Han, Tas Magazalar,
Baharat¢ilar, Bakircilar, Kavaflar, Bat Pazar1), Erzurum
Kalesi'ni merkeze aldigimizda 350 m. yarigapinda
bulundugu ortaya ¢ikmustir.
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Carsilar igerisinde Riistem Pasa Carsis1 en bakimli olanidir.
Yakin tarihte Kuyumcular Carsis1 (Tas Magazalari) trafige
kapatilarak, alig-veris i¢in daha uygun hale getirilmistir. Bat
pazar1 ise 2015 yilinda yapilan restorasyon g¢alismalariyla,
sehrin geleneksel mimarisine daha yakin bir goriintiiye
kavusturulmustur. Eski mimari korunarak alt katta bulunan
isyerlerinde standart bir dis cephe olusturulmus, iist katlarda
ise geleneksel Erzurum evlerinin dis cephe 6rnekleri restore
edilerek kiiltiirel bir koruma yapilmistir. Ancak bunlar
disindaki hanlar ve garsilarin fiziksel kosullarinin son derece
elverigsiz kosullarda oldugu tespit edilmistir.

Calisma sonucunda bazi oOnerilerde bulunmak yerinde

olacaktir:

Sehirsel peyzaj bakimindan bahsi gegen ¢arsilarin gelecekte
de ticari 6nemini devam ettirmesi bakimindan bazi projeler
yapilabilir. Carsilarda yer alan meslek gruplarindan bazilar
(bakirci, kevelci gibi) yok olma tehlikesiyle kars1 karsiyadir.
Baz1 meslek lisesi 6grencileri, esnaf ve sanatkarlar odasi
tarafindan verilecek egitimlerle bu tarz mesleklere
yonlendirilebilir. Bu sayede sehrin geleneksel el sanatlari
gelecege tasmacaktir. Ornegin; Gaziantep Kalesi ve cevresi
orneginde oldugu gibi, bu meslek gruplari, kiiltiirel bir doku
icerisinde sehrin kimligini yansitan kapali veya agik
carsilarda hem imalat hem de satis yapabilirler.

Habip Baba Tiirbesi’nin karsisinda bulunan Hacilar Hani ve
gevresinin orijinaline sadik kalinarak restore edilmesi
gerekmektedir. Miimkiinse buraya sadece baharatgilarin ve
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bitkisel ilaglarin satigin1 yapan diikkanlarin yerlestirilmesinin
uygun olacagi kanaatindeyiz.

Bat Pazari’nin giiney yarisindaki restorasyon calismasinin
tamamlanmasi ile Bat Pazar1 Caddesi’nin sehirde geleneksel
mimarinin en iyi yansitildig: bir ¢ars1 olacagi kanaatindeyiz.

Kuru Hapan (Giimriik Hani) fiziksel agidan olduk¢a koti
kosullardadir. Yakutiye Belediyesi tarafindan Kamburoglu
Han’1inin restore edilmesi planlanmaktadir. Bu restorasyonla
birlikte Kuru Hapan esnafinin buraya tasinmasi
diistiniilmektedir. Bu projenin hayata gegirilmesi yerinde
olacaktir. Ancak bu sekilde kiiltiirel degerlerimizi gelecek
nesillere tasiyabiliriz.

Gilinimiizde ¢ogu fark edilemeyecek kadar bakimsiz olan
hanlarin  (Giimriikk, Cennetzade, Kamburoglu, Hacilar,
Komisli Hanlari) o6nemli bir kismi depo olarak
kullanilmaktadir. Bu  hanlar1  tarihteki misyonlarina
kavusturmak igin Erzurum Biiyliksehir Belediyesi ile
Yakutiye Belediyesi’nin, Esnaf ve Sanatkarlar Odas1’nin, il
Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii’niin, Atatiirk Universitesi ilgili
akademisyenlerinin is birligi ile projeler {iretilmeli ve
restorasyon calismalarina hiz verilmelidir. Bu sayede sehrin
turizm gelirleri artacak ve vyenilenen geleneksel ticari
alanlarla Erzurum sehri kimligi daha da belirginlesecektir.
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BOLUM 111

Akillh Kentler ve Akillh Kent Uygulamalari: Konya
Ornegi

Ali SIMSEK*!
Zeynep BAYLAK?
Mehmet APAK3

Giris

Giintimiizde bilgi ve iletisim teknolojilerinin hizli gelisimi ve
bu gelisimin beraberinde getirdigi dontisiim, yerel yonetimlerin
teknolojik gelismelerden yararlanma arayisi yerlesim alanlarini ve
bu alanlarda yapilan kamu hizmetlerini de birgok yoniiyle
etkilemektedir. S6z konusu degisim ve doniisiim kentte insan eli
degmeden de birtakim sorunlarin ¢6ziilmesine ve Yyerelde
hizmetlerin etkin bir sekilde sunulmasinda en 6nemli katkiy1 “akilli

! Uzman Ogretmen, MEB, Konya/Tiirkiye, Orcid: 0000-0002-2636-7308, mehter1453@gmail.com
2 Uzman Ogretmen, MEB, Konya/Tiitkiye, Orcid: 0009-0001-1070-4314,zeynep80baylk@gmail.com
3 Uzman Ogretmen, MEB, Konya/Tiirkiye, Orcid: 0009-0004-2971-2690, m.apak042@gmail.com
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kentler” in saglayacagi sdylenebilir. Bilgi ve iletisim teknolojilerinin
insan yasamina entegrasyonu ile ortaya ¢ikan akilli sistemler “akilli
apartman”, “akilli site”, “akilli ev”, “akilli iletisim” gibi
adlandirmalar ile giinlik yasantimizdaki yerlerini hizla almaya
baglamistir. Insan yasaminda giderek yaygmlik kazanan ve
uygulama alan1 bulan bu akilli sistemler, tiim erisim ve kolayliklar1
ile kentlerin yonetimlerinde ve hizmet sunumlarinda da kendilerini
gostermeye baslamiglardir. Akilli sistemler bilginin yo6netimini,
transferini ve kullanimini birlikte yo6neterek olusturdugu ag
sayesinde kentte, ulasimdan giivenlige bir¢cok alanda varlik
gostermistir. Kentteki boylesine yenilik¢i bir doniisiim, elbette tek
boyutlu bir gelisimle olmayacaktir. Beraberinde sosyal, siyasal,
teknik, ekonomik ve etkin insan kaynaklar1 gibi bir¢ok alt yapiy1
birlikte gerektirecektir.

Calismada oncelikle diinya kentleri i¢erisinde akilli kentlerin
nasil olustugu hangi diinya sehirlerinin katkilarinin ve 6rnek olarak
hizmet sunduklar1 uyguladiklar: stratejiler, uygulama ornekleri ve
Tiirkiye de akilli kent uygulamalarinin gelisim siirecleri son olarakta
yasadigimiz sehir olan Konya’nin akilli kent uygulamalar ve
ornekleriyle anlatilmigtir.

1 Diinyada Akillh Kentlerin Olusumu

Diinya iizerinde, kiiresel 6l¢ekte niifusun sehirlere kaydigi
son yillarda, artan niifus daha fazla hava kirliligini, daha fazla enerji
tilketimini, daha fazla trafik sikisikligin1 ve daha fazla atik sorununu
cagristirmaktadir. Bu sorunlara ¢oziim iretebilmek, tasarrufu ve
verimliligi saglamak icin ¢evreci, sirdiiriilebilir ve yenilik¢i
cozlimler tiretmek gerekli hale gelmistir. Bu ¢oziim oSlgiitlerini tek
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potada eriten “akilli kentler” giinlimiiziin ve gelecegin kentleri
konumundadirlar.

Kentte veri akisinin aglar tizerinden saglandigir akilli
kentlerde ¢oziimlerin odaginda insan vardir. Teknolojideki hizli
gelisim insanlarin bilgiye erismesinde ve bilgiyi kullanmasinda
belirleyici olmustur. Ilerleyen teknoloji ve kullanilan aygitlarin
sayisindaki degisim 2013 IBM verilerine gore, 2003 yilinda iretilen
toplam verinin 2013 yilinda sadece iki giinde iretildigi verisinden
hareketle ifade edilmistir. Merkezi veya yerel yonetimlerin akilli
¢oziimleri benimsemesi; IBM Is Degeri Enstitiisii, “Devlet 2020”
raporunda da yer aldigi tzere “degisen demografik o6zellikler,
hizlanan kiiresellesme, artan ¢evre sorunlari, gelisen sosyal iligkiler,
diizene kars1 artan tehditler/giivenlik kaygilar1 ve teknolojinin artan
etkisi” gibi  nedenlerden otiirii  gerekli  hale  gelmistir.
(Aslan,2018:13)

1.1.Avrupa Birligi Horizon 2020 Program

AB’’nin Horizon 2020 Ar-ge programi ii¢ bilesenden
olusmaktadir. Bu bilesenler, Bilimsel Miikemmeliyet; “Diinya
standartlarinda  bilimin, ileri  diizey arastirma yetenegi
gelistirilmesinin ve arastirmacilarin en iyi altyapilara erigiminin
desteklenmesi” Endiistriyel Rekabetcilik ve Liderlik; “Endstriyel
Liderlik ve Rekabetgilikte istihdamin arttirilmasi, stratejik teknoloji
yatirimlarmi, 06zel sektorde Ar-Ge yatirimmin Ve yenilik¢i
KOBI’lerin yenilik¢i anlayisin1 desteklenmesi” ve Toplumsal
Sorunlara Coziimler; “Toplumsal Sorunlara Coziimler Bileseni
altinda ise toplumsal sorunlara ¢ok disiplinli ve ¢ok ortakli
arastirmalar yolu ile etkili ¢6ziim Onerilerinin desteklenmesi”

hedeflerini icermektedir. (Avrupa Birligi Horizon 2020 Programi)
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1.2.Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi
Kyoto Protokolii

Kiiresel 1sinmanin goriiniir ve hissedilir sonuglarinin giderek
belirginlesmesi Ve ¢evreye verdigi zararin ciddi boyutlara ulasmasi
“Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi Kyoto Protokolii”nii ortaya
cikarmistir. Yenilenebilir enerji gesitleri, ¢evre dostu karbondioksiti
azaltan teknolojiler ile yenilikg¢i teknolojilerin arastirilmalari, tesvik
edilmeleri, gelistirilmeleri ve kullanimlarinin arttirilmasi” Hgili
maddelerden de anlasilacagi tizere ¢evre tizerindeki olumsuz
sonuglarin minimize edilebilmesi igin teknolojik, gevreci, yenilik¢i
ve gelistirilebilir yontem arayisi s6z konusudur. Bu baglamda Kyoto
Protokolii’niin ilgi maddelerinden hareketle sorunlarin ¢6ziimiinde
akilli kent sistemlerinin gerekliliginden bahsetmek ve Kyoto
Protokoliinii akilli kentlerin ortaya ¢ikis siirecinde alt yap1 hazirlayan
bir ¢aligma oldugunu ifade etmek miimkiindiir. (Aslan,2018: 15)

1.3.Avrupa Insan Haklar Sozlesmesi

Akilli kentler uygulamalarinin mevcut oldugu sehirlerde
kentteki aglar sayesinde kentin en iicra kosesine kadar hizmetin ayni
nitelikte ulastirilabilmesi miimkiin hale gelmistir. Avrupa Insan
Haklar1 S6zlesmesi 14’tincti maddesinde yer aldigi iizere; “Bu
Sozlesme’de taninan hak ve ozgiirliiklerden yararlanma, cinsiyet,
ik, renk, dil, din, siyasal veya diger kanaatler, ulusal veya toplumsal
koken, ulusal bir azinliga aidiyet, servet, dogum basta olmak {izere
herhangi bagka bir duruma dayali hi¢bir ayrimcilik gézetilmeksizin
saglanmalidir”  Ayrnimciligin olmamast gerektiginin agikca ifade
edildigi 14’ncti maddeden hareketle, akilli kentlerin hizmetin
sunumu ve kapsam alani noktasinda Kkentin biitiiniin de firsat
esitliginin saglanmasin1 miimkiin hale getirdigi i¢in Avrupa Insan
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Haklar1 So6zlesmesi’nin  bu maddesi ile iliskilendirebilmek
miimkiindiir. Bu baglamda akilli kentlerin, hizmet kapsami ve
hizmetin niteliginin belirlenmesi konusunda esitlik¢i yaklasima
sahip olmas1, Avrupa Insan Haklar1 Sézlesmesi’nin ilgili maddesi ile
uyumlu oldugunun agik bir gostergesi niteligindedir. (Aslan, 15)

2. 20. ve 21. Yiizyildaki Kentsel Hareketler ve Planlama
Yaklasimlan

Tarimsal Devrim ve Sanayi Devrimi kentler iizerinde nasil
koklii degisikliklere sebep olduysa Dijital Devrim de kentleri
dogrudan etkilemistir. 21. yy'da teknoloji alanindaki hizli ve kokli
degismeler neticesinde birtakim elektronik ve dijital devrimler
gerceklesmistir. Igerisinde bulundugumuz c¢agin adi heniiz
konulmasa da; postmodern, post endiistriyel, enformasyon, teknoloji
ve dijital gibi kavramlarla birlikte anilmaktadir. Bu tanimlamarda
ana amag kendini yenileyerek bir toplumsal doniisiime neden olan
teknolojik gelismelerdir. Sanayilesme sonrasinda Kkentler, niifus
artisi, gevre sorunlari, ¢arpik kentlesme, ulasim sorunlari, giivenlik
zafiyeti, yonetsel sorunlar ve enerji kisit1 gibi birtakim ekonomik,
siyasi, sosyal ve ekolojik zorluklarla yiizlesmistir.

1990’11 yillardan itibaren, kentsel yasam alanlarinin gevre ve
insan iizerinde biraktigi olumsuzluklarin en aza indirgenmesi, s6z
konusu yasam alanlarinin iizerindeki yogun niifus ve kentlesme
baskisinin kaldirilabilmesi, ekonomik ve sosyal anlamda daha
verimli ve yasanabilir kentler olusturulabilmesi i¢in Ebenezer
Howard, Le Corbusier ve Frank Lloyd Wright gibi isimler tarafindan
birtakim siirdiiriilebilir kentsel planlama modelleri ve tasarim
yaklagimlar1 ortaya atilmistir. S6z konusu bu yaklasimlar ve
planlama modelleri sanayilesmenin yarattig1 fiziksel ve toplumsal
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sorunlar1 bertaraf etmek amaciyla ortaya atildigi i¢in Amerika ve
Ingiltere gibi gelismis ve sanayilesmis Bat1 iilkelerinde ortaya
cikmistir.  20.yy'in  baslarindan itibaren kentsel mekanlarda
karsilasilan problemlerin ¢6ziilmesi amaciyla kentlerin yeniden
diizenlenmesine yonelik olarak gelis(tiril)en bu hareketler -
literatiirdeki farkliliklara ragmen- kronolojik olarak su sekilde
siralanabilir: Bahge Kent Hareketi, Cagdas Kent Modeli, Komsuluk
Birimi Yaklasimi, Yeni Sehircilik Yaklasimi, Isildayan Kent
Modeli, Toplu Tagima Odakli Gelisim Yaklasimi, Akilli Biiyiime
Yaklasimi, Ekolojik Kent Yaklasimlari, Dijital Kent Yaklasimi ve
Akilli Kent Yaklagimi. (Giirsoy, 2019: 57)

2.1 Bahce Kent Hareketi

19. yy’in ortalarinda Britanya’daki niifusun yarisindan
fazlas1 kentsel alanlarda yasamaktayken; 20. yy’in hemen basinda
bu oran %75 diizeyine kadar yiikselmistir. 1801 ve 1901 tarihleri
arasindaki 100 y1llik siirede Ingiltere ve Galler’in toplam niifusu 9
milyondan 32 milyona; Londra'min niifusu ise hizli, yogun ve
kontrolsiiz kentlesmeyle birlikte 864 binden, 4 milyona yiikselmistir.
Demografik anlamda yasanan bu donistim ile birlikte Biiyiik
Britanya’daki kasaba ve sehirler daha once benzeri goriilmemis
biiyiik 6lgekli sosyal ve ekolojik sorunlara bogulmustur. Karsi
karstya kalinan bu doniisiim cevre kirliligini, kolera gibi saglik
problemlerini, yoksullugu ve zorlu konut kosullarmi beraberinde
getirmistir. Bahge Sehir hareketi, Viktorya donemi edebiyatinin bir
uriinii olan ve Charles Dickens tarafindan kaleme alinan “Zor
Zamanlar” (HardTimes) isimli romanda gegen beton, komiir, duman
ve pislikle kapl hayali “Coketown” sehri gibi basarisiz sehirlere bir
tepki olarak Ingiltere’de ortaya ¢ikmistir. Bu doneme goz atildiginda
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soz konusu kot kosullart iyilestirmek igin birtakim ¢abalara
girisildigi goriilecektir. Bu ¢abalardan birisi de modern anlamdaki
kentlerin neden oldugu kaosu ortadan kaldirmak amaciyla
gelistirilen Bahge Kent hareketidir. Kentsel tasarim ve planlama
acisindan alternatif niteliginde olan bu yaklasim alana radikal bir
katk1 saglamistir. (Giirsoy, 33)

Kentin en iyi yonleriyle, kirsalin en iyi yonlerinin evliligi”
olan ve ekonomik, kiiltiirel ve sosyal faydayi azamilestirmek
gayretindeki bahge kent yaklasimi yeni yiizyilla birlikte doniiserek
yerini yeni yaklasimlara birakmistir. Calismanin odak noktasi olan
akilli kentler, bahge kent yaklasimindan belirli noktalarda etkilenmis
ve onun ¢oziimsiiz kaldig: alanlara yonelik —teknolojik gelismelerle
birlikte giincel ve alternatif bir yaklagim olarak ortaya ¢ikmuistir.

2.2. Komsuluk Birimi Yaklasimi

Kentlerin siirdiirtilebilirligi agisindan gelistirilen kentsel
tasarim yaklagimlarindan bir digeri planlamaci Clarence Arthur
Perry tarafindan 1920’lerde gelistirilen Komsuluk Birimi
yaklagimidir. Perry’nin bu yaklagimi gelistirmesinin arka planinda
kentlerin sebep oldugu yabancilasma sorunu, sug¢ oranlarinda
yasanan artig, demokratik anlamda halkin katiliminda goriilen
eksiklik gibi olumsuzluklarin giderilmesinde kentin ve ozellikle
konut alanlarmin yeniden ele alinmasi fikri yatmaktadir. Temelde
yasam Kalitesini artirmayr hedefleyen komsuluk  birimi
yaklagiminda; Perry, Stein ve Wright bazi konularda farkli
diistinmelerine ragmen bir kentin yasanabilir olabilmesi igin sahip
olmasi gereken olgiitleri genellenebilecek sekilde dile getirmislerdir.
Okul merkezli yerlesme, yaya erisilebilirligi, sosyal etkilesim ve

saglikli konutlar bu yaklasimda 6ne ¢ikan 6lgiitler olmustur. Yeni
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Zelanda’nin bagkenti Wellington, Hindistan’in en miireffeh ve yesil
kenti olarak bilinen Chandigarh, Israil’in kiy1 sehri Ashdod, Giiney
Kore’deki Bundang Yeni Sehir, Amerika Birlesik Devletleri (ABD)
Maryland eyaletinde bulunan Columbia, Japonya’da Osaka’ya yakin
bir sehir olan Senri Yeni Sehir ve Tokyo’nun ¢eperinde bulunan
Tama Yeni Sehir farkli donemlerde komsuluk birimi yaklasimi
1s1ginda gelisen orneklerdir. Bu 6rneklerden de goriilecegi iizere
komsuluk birimi yaklasimi giinlimiizde giincelligini korumaktadir.
Yeni Sehircilik akimina rehber niteliginde olan bu yaklasim, sosyal
kaynasma ve saglikli gevre gibi ilkeler 1s1ginda akilli kentleri de
kapsayan siirdiiriilebilir kent yaklagimlarina destek olmaktadir.
(Giirsoy, 39)

2.3. Cagdas Kent Modeli

Asil adi Charles-Edouard Jeanneret olan ve takma adi “Le
Corbusier” ile nam salmis Isvicre asilli Fransiz mimar, 20. yy'daki
modern mimari ve Kkentsel planlama yaklagimlarina damga
vurmustur.  Literatiir  taramalarinda  modernist  yaklagimlar
konusunda en c¢ok karsilasilacak isim olan Le Corbusier, o
donemdeki sanayilesmis kentlerin karsilastiklar ve
karsilasabilecekleri kentsel problemleri ¢oziimlemeye caligmistir.
Kentsel problemlerin ¢oziimiine iliskin olarak Le Corbusier’in bakis
acis1 birgoklart ile ortaklasmaktadir. Buna gore, son teknolojik
gelismeler 15181nda, sanayilesmenin sebep oldugu ¢evresel ve yapisal
sorunlarin ¢0ziilebilecegini; kotii kosullarda yasayan kentlilerin
daha saglikl1 ve diizgiin yasam alanlarina sahip olmasi i¢in doniisiim
hareketinin baslatilmas1 gerektigini dile getirmistir. Le Corbusier’i
birgoklarindan farkli kilan sey ise yeniden geometrik kurgunun
yapilabilmesi ve sosyoekonomik yapinin saglam bir sekilde

--70--



oturtulabilmesi igin yeni bir kentsel diizenleme yapilmasidir. Yani
var olanin korunarak gelistirilmesini degil; yikilarak yeni bir kurgu
ile dizayn edilmesi gerektigini savunmaktadir. (Giirsoy, 2018:40)

2.4. Isildayan Kent Modeli

Cagdas Kent Modelinde oldugu gibi Isildayan Kent
Modelinde de (Radiant City) schir merkezine yiiksek ekonomik
degeri sebebiyle yiiksek binalar konumlandirilmistir. Isildayan
Kent’in baz1 temel farkliliklarla birlikte Cagdas Kent’in devami
oldugu ve her ikisinin de yaraticis1 olan Le Corbusier’in zihin
diinyasinin iirlinli oldugu soylenebilir. 1930’lardaki savas sonrasi
donemde gelistirilen bu model sadece kolektif degil ayn1 zamanda
kigisel Ozgiirliikleri dikkate alan bir tasarim iddias1 ile ortaya
cikmustir. Corbusier’in donemi itibariyle kentlerin aksayan yanlarini
gidermek amaciyla gerceklestirdigi ¢alismalar igin dzetle denilebilir
ki: “Kentsel modellerinin bir¢cok pozitif ve negatif 6zelligi ile Le
Corbusier siirdiiriilebilir kentsel tasarim yaklasimlarinin olusmasina
katkida bulunmustur. Onun fikirlerinin etkileri, mimarlik ve kentsel
planlama literatiiriinde  birgok akimin olugsmasinda veya
ilerlemesinde kendini gostermekte, goriisleri glintimiizde halen daha
tartisilmaktadir. (Giirsoy, 44)

2.5. Toplu Tasima Odakh Gelisim Yaklasim

Toplu tasima sistemlerinin 6n planda tutularak, kentsel
gelisim tasariminin  gerceklestirildigi yaklasim “Toplu Tasima
Odakli Gelisim” olarak isimlendirilmistir. Temel amaci arag
kullaniminda ve trafik sorununda disiisiin saglanmasi olan bu
yaklagim, karbon salimimini azaltmayi1 hedeflemektedir. Bisiklet
kullaniminin yan1 sira otobiis ve 6zellikle rayli sistemler bu gelisim
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bigiminde 6n plandadir. Duraklar1 ve istasyonlar1 gevreleyecek
sekilde yiliksek yogunluklu konut ve is alanlari tasarimiyla toplu
tasima araglarinin ylirime mesafesinde olmasi planlanmistir. Akilli
kentlerin de bilisim altyapisi ve otomasyon sistemleri ile
destekledigi toplu tasima sistemleri, icerisinde yasadigimiz ¢agda
kentsel alanlardaki sosyal, ekonomik ve ¢evresel sorunlarin ¢6zimii
icin 6nem arz etmektedir. (Giirsoy, 47)

2.6. Akill Bityiime Yaklasimi

Akilli Biiytime, kentsel yayilma odakli, yiiriinebilir bir kent
yaratma amacinda olan bir planlama yaklagimidir. Siirdiiriilebilirlik
temelinde planlama ve dizayn problemlerini ¢6zmeye yonelik olan
bu yaklasim, Yeni Sehircilik Hareketi ile var olan ortak ilkeleri
sebebiyle onun “siiblimlesmis hali” olarak tanimlanmistir.
Siirdiriilebilir bir ¢evre ve kent yaratmak amaciyla gelistirilen bu
yaklagimlarin tam anlamiyla basarili oldugu sdylenemez. Zira
uygulama orneklerine bakildiginda sonuglar istenildigi gibi
olmamustir. Ornegin, kentsel yayilmay: kontrol altina almak icin
merkezde yogunluk arttiginda, agilmasi beklenen trafik sorunu daha
da kaotik hale gelmistir. Yeni Sechircilik ve Akilli Biiylime
Yaklagimlarinin ~ farkli  tarzda konut iiretimiyle toplumsal
kaynagmay1 saglama fikri ise uygulamada tam tersine donmiistiir.
(Giirsoy, 48)

2.7. Ekolojik Kent Yaklasimlar:

Ekolojik Kent adindan da anlasilacagi tizere doga ile insan
ve onun yasam alan1 olan kentler arasinda bag kurmay1 ve gelecek
nesiller i¢in gevre sorunlarinin en aza indirgendigi yasam alanlari
olusturmay1 hedefleyen bir kentsel planlama yaklagimidir. Ekolojik
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Kent yaklasimi, yesil bina, diisiik karbon, ekopolis, giines kent gibi
stirdiiriilebilirlik ile iliskili olan ¢esitli kavramlar1 kapsayan bir tist
baglik gibidir. (Koken, 2017: 44)
2.8. Dijital Kent Yaklasim

Kentlesme ¢agi, otomobil ¢agi, uzay ¢agi ve bilgi ¢agr gibi
farkli isimlerle anilan 20.yy’mn son 10 yillik déneminde bilgi ve
iletisim teknolojileri alaninda yasanan e doniisiim, insanlarin yasam
aligkanliklarini ve yonetim anlayislarini yeniden sekillendirmistir.
Bu donemde yasamin her alaninda farklilik yaratan bilgisayar ve
internet olanaklar yerel ve genel kamu hizmetlerini de etkilenmistir.
O donem igin daha derin farklarin oldugu sosyo-ekonomik
gelismiglik diizeyi ile dogru orantili bir bigimde iilkeden iilkeye
farklilik gosteren elektronik ve sanal ortam uygulamalari dijital
kentlerin baslangi¢ noktas1 olmustur. Kentin fiziksel oldugu kadar
sosyal olarak da teknoloji altyapisi ile yeniden diizenlenmesi
anlamina gelen dijital kent kavrami, akilli kent kavrami ile halef
selef iligskisine sahiptir denilebilir. Siber alanin kesfi niteligindeki
dijital kent kavramindan daha sonra onu da kapsayacak sekilde akilli
kent kavrami gelismistir. (Giirsoy, 2019: 51)

Sonug olarak degerlendirildiginde, dogal ve ekonomik
kaynaklarin kit olmasinin yarattigi baskinin yasam kosullarinin
iyilestirilmesi, enerji kaynaklarmin verimli kullanilmasi, gevrenin
korunmasi Ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi gibi konularda kentsel
planlamaya yon verdigi soylenebilir. Son iki yiizyilda gelisen kent
tasarimlar1 ve planlama yaklasimlar1 Amerika, Fransa ve Ingiltere
eksenli olmak iizere Bati diinyasinda ortaya c¢ikmistir. Bu
yaklagimlara ek olarak milenyum sonrasinda hizla gelisen bilgi ve

iletisim teknolojilerinin  1s1ginda  inovasyon, otomasyon ve
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sayisallasma yontemleri ile fiziksel ve iletisimsel altyapilarin
gelistirilmesi i¢in “akilli kent” yaklasimi gelistirilmistir.

3 Akillr Sehirlerin Yeni Yaklasimlari

Glinlimiiz ¢aligmalar1 ve uygulamalari incelendiginde akilli
sehir kavramimin daha ¢ok kapsayici, ¢at1 bir kavram olarak kabul
edildigi ve bu kavram altinda yeni yaklasimlarin ortaya c¢iktigi
goriilmektedir. Bu dogrultuda ozellikle giivenlik, ¢evre gibi sehir
yonetiminde Kritik ve oncelenmesi gereken meseleleri akilli sehir
yaklagimi ile degerlendiren ve yine bu yaklasim ile yeni bir sehircilik
anlayig1 lireten galismalar son donemde artmaktadir. Bu noktada
akilli sehir temelinde ekolojik veya yesil sehirler, giivenli sehirler,
dayanikli sehirler gibi yeni sehir yonetim modelleri ortaya ¢ikmuistir.
Ozellikle yerel yénetimler ve paydaslar da akilli sehir yaklasimi ve
oncelikler dogrultusunda kendi sehirlerini bu yonetim ve insa

modeline gore doniistiirmeye baglamiglardir.

3.1 Giivenli Sehirler

Giivenli sehirler” (safe cities) kavrami —akilli sehirlerde
oldugu gibi— diinyadaki yeni belediyecilik anlayisinin bir diger
onemli unsurudur. Son yillarda akilli sehirlerin ayni zamanda
glivenli sehir olmast ve degerlendirme kriterlerinden biri olmasi
gerektigi lizerine tartigmalar artmug, artik bu kavram akilli sehirlerin
mecburiyetlerinden biri olarak degerlendirilmeye baslanmustir.
Giivenli sehir kavram ilk kez 1966°da Birlesmis Milletler Insan
Yerlesimleri Programi’nin (UN-Habitat) girisimiyle tartisilmaya
baglanmistir. Daha sonrasinda bu kavram gelistirilmis ve giivenli
sehir konsepti iic asamada sekillenmistir. 11k asama sehir suglarini
onlemektir. Bu yaklasima gore kurumsal suca, siddete ve sosyal
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suglara engel olunmali ve akilli teknolojiler bu baglamda
destekleyici sekilde kullanilmalidir. Ikinci asamada ise sehir
giivenligi iki yeni konseptle genislemektedir. Bunlar miilkiyet
giivenligi ve zorla tahliyedir. Bahsedilen iki unsurun giivenlik
kapsaminda degerlendirilmesinin sebebi ise bazi iilkelerde bu tip
stireglerin ciddi ¢atismalara ve siddet iliskilerine neden olmasidir.
Bunun yaninda sehir giivenliginin {i¢lincli ve son asamasi dogal
afetlerdir. Dogal afetler acil durum kategorisi altinda en baslarda yer
alirken planlanmasi ve yonetilmesine iliskin ise yeterli ilgiyi
goérememistir. Ancak bir sehri giivenlik olarak niteleyebilmek icin
dogal afet programini degerlendirmek gerekmektedir. (Laleoglu,
2021: 28)

Giivenli sehir sisteminin tagimasi gereken bazi 6zellikler ise

sunlardir:
* Saglik hizmetleri
» Akalli trafik sistemi ve rotalar

« Akill/giivenli sistemler (gozlem, arastirma, tespit,

tanimlama ac¢isindan)

 Kriz durumda erken uyaracak, krizi yonetecek, ¢evresel
gbzlem ve durum

analizi yapacak akill1 sistemler

* Giivenli internet ve veri koruma

» Merkezi polis teskilat1 ve kurtarma sistemleri
» Siber giivenlik sistemleri

* CCTV kameralar
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Bu gereklilikler temelinde olusturulacak giivenli sehirlerde
dogal afet, trafik kaynakli kazalar ve kriminal suglarin azalmasi
beklenmektedir. Giivenli sehrin esas amaci ise sakinlerine
ulagilabilir ve huzurlu bir yasam alani sunmaktir. Giivenli sehir
kavramuyla ilgili 6nde gelen uluslararas1 degerlendirmelerden biri de
her sene The Economist Intelligence Unit tarafindan hazirlanan
Giivenli Sehirler Endeksi’dir. Bu raporda diinya genelindeki bazi
onemli biyiiksehirler dijital, kisisel, saglik ve altyap1 giivenligi
olmak {tizere dort kritere gore degerlendirilmektedir. 2017 deki
raporda Tiirkiye’den yalnizca Istanbul degerlendirmeye girebilmis
ve 60 biiyiikksehir arasinda 40. sirada gelmistir.28 2019’da ise
Istanbul 66,1 puanla 36.sirada yer almistir.29 Istanbul’un puani her
ne kadar ortalamanin altinda kalsa da ozellikle dijital giivenlik
alaninda gelisme gostermesi ve dnceki siralamalara gore ylikselis
trendinde olmasi en azindan bu alanda Tiirkiye i¢in bir farkindalik
oldugunu ve yetkililerin bu yonde calismalar gerceklestirdigini
gostermektedir. (Laleoglu, 29)

Tablo:1 Diinyada Giivenli Sehirler

Sira Sehir Skor
1. Tokyo 92.0
2. Singapur 915
14. Londra 85.7
15. New York 85.5
23. Paris 82.4
30. Roma 76.4
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36. [stanbul 66.1

40. Mexico City 61.6
53. Jakarta 54.5
55. Kahire 48.6

Kaynak: Safe Cities Index 2019 Urban Security and
Resilience in an Interconnected World” The Economist Intelligence
Unit Limited s.15

3.2 Dayamikh Sehirler

Dayanikli, esnek veya direngli sehir (resilient cities) kavrami
21. yiizyilda sehirleri bekleyen tim tehditlere karsi insa edilen bir
diren¢ mekanizmasim ifade etmektedir. Akilli sehir konseptinin
stirdiirtilebilir gelisme amacina paralel sekilde dayanikli sehir
yaklagimi da siirdiiriilebilir planlamay1 hedeflemektedir. Dayanikli
sehir konsepti teror saldirisindan altyap: yetersizligine kadar farkl
alanlarda sehir hayatin1 aksatacak her tiirlii probleme karsi sehri
direngli hale getirmeyi amacglamaktadir. Buradan hareketle tiim
bozulmalarda eski haline donebilen, kriz aninda mevcut duruma
hizla adapte olabilen sehirler planlanmaktadir. Iklim degisikligi,
altyapi yetersizligi, ani go¢, dogal afet, salgin, siber saldir1 ve terér
olaylart gibi birgok durum dayanikli sehir kavramina konu
olmaktadir. (Laleoglu, 30)

Dayanikli sehir kavrami gelismekte olan fakat spesifik bir
tanim1 ya da gergevesi bulunmayan bir terimdir. Bu anlamda direngli
sehrin tam olarak hangi ihtiyaglari karsiladig1 netlesmemistir. Ancak
genel itibariyla kriz sartlar1 altindaki sehirlerin stabil haline ne
zaman ve nasil donecegini incelemektedir. Buradan hareketle
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teknolojiden ekonomiye ve hatta yapilara kadar somut veya soyut
olarak sehre ait tiim bilesenleri glivenli hale getirme amaci
tasimaktadir. Ote yandan dayanikli sehirlerle ilgili akademik
calismalarda bulunan “resilientcity.org” bu kavrami soyle
tanimlamaktadir:

* Sehirlerin dayaniklilik kapasitesini gelistirme (sehirlerin
karsilastigi ekonomik, sosyal ve fiziksel zorluklarla basa ¢ikma
reflekslerini gelistirme)

» Sehirsel altyap1 sistemlerinin modernizasyonu

« iklim degisikliginin neden oldugu zorluklarla basa ¢ikma
(dusiik karbon yogunluklu enerji kullanimi)

« VVerimli enerji kullanim1 ve enerji tasarrufu
* Fosil yakit tiikketimini azaltma

* Yeni teknoloji, yeni kamu hizmetleri ve yeni ekonomik
modellerin yayginlastirilmasi

Esas itibariyla dayanikli sehirler kentsel tasarim uzmanlari,
ekolojistler ve sosyal bilimcilerin is birligiyle ortaya ¢ikan disiplinler
arasi bir ¢alisma alanidir. (Laleoglu, 31)

3.3 Eko-Sehirler ve Yesil Kentler

Ekolojik sehir veya eko-sehir (eco-city) kavrami g¢evresel
sorunlar1 6nceleyen yeni belediyecilik konseptlerinden biridir. Genel
olarak eko-sehir kavrami sehri ekolojik temellerle, dogaya uygun
olarak yeniden dizayn etme ya da iyilestirmeyi dncelemektedir. Bu
cabanin altinda yatan motivasyon ise —akilli sehirlerde oldugu gibi—
yasanabilir ve siirdiriilebilir ~ sehirler kurmaktir. Eko-sehir

konseptine gore doga insanligin miidahil olmadigi sartlar altinda
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kendi dengesini korumaktadir. Bu denge ise sehirlerin oldukga
kalabaliklasmasi ve doganin tahrip edilerek yeni yerlesim alanlarinin
kurulmasi ile sarsilmaktadir. Bu noktada s6z konusu yaklasim
dogayla birlikte gelisen yasam alanlarinin olusturulmasini ve
dogayla barigik bir sehrin kurulmasini amaglamaktadir. (Cetinkaya,
2013: 13-16)

Bu agiklama dahilinde ki eko-sehir projesinin bazi hedefleri

su sekilde siralanmaktadir:
* Sehirlerin ¢evre tizerindeki etkisinin azaltilmasi
* Yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimi
* En diisiik diizeyde atik tiretimi
* Geri doniisimli malzeme kullanimi
» Ekolojik ayak izinin39 en aza indirgenmesi

Ancak eko-sehrin planladig: standartlar konusunda belli bir
cerceve bulunmamaktadir. Bu noktada one ¢ikan yaklagimlarda biri
tic kategorili eko-sehir konseptidir. Buna gore eko-sanayi, eko-
peyzaj ve eko-kiiltiir olmak tizere ti¢ kategoride degerlendirmeler
yapilmaktadir. (Laleoglu, 34)

3.4 Yerel Yonetimler, Atik Yonetimi ve Sifir Atik Politikasi

Akilli sehir yaklasimiyla beraber eko-sehir konseptinin
kapsadigi bir diger kavram ve zorunluluk da atik yonetimidir. Son
yillarda sehirlerde yasayan niifusun Onlenemez artisi ve bunun
paralelinde dogal kaynaklarin oldukg¢a hizli tiikketimi, gevre sorunlari
ve bunlarin ekonomik ¢iktilari bu hususta yeni bir politika
tiretilmesini zaruri hale getirmistir. Bu baglamda da atik yonetimi
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ad1 altinda schirlerin yeniden yapilandirilmas: fikri diinyada hakim
hale gelmistir.

Bir atik yonetim felsefesi olarak ortaya ¢ikan Sifir Atik
Projesi oncelikle israfin Oonlenerek kaynaklarin en verimli sekilde
kullanilmasini, atik olustugu durumlarda ise atik miktarinin en diisiik
seviyeye indirilmesini dngérmektedir. Bir baska ifadeyle sifir atik
her tirli {rinin  tasarim asamasindan baslayarak tekrar
kullanilabilirliginin ~ bir ilke olarak benimsenmesidir. Geri
doniistimiin daha derin ve kapsamli hali denilebilecek bu kavramda
esas amag sehir hayatinda siirdiiriilebilir geri doniisiim sisteminin
kurulmas1 ve herhangi bir atigin olmamasidir. Atik yonetimi de
kendi i¢inde baz istisna ve tiirlere gore siniflandiriimaktadir.

Burada esas kriter atiklarin geldigi kaynaklardir. Buna gore
ana baslik “sehirsel kat1 atik” olarak belirlenmistir. Sehirsel kati atik
ise meskun, ticari, kurumsal, endiistriyel ve sehirsel olmak iizere bes
alt bagliktan olusmaktadir. Bu kategorizasyon da atik yonetimi sifir
atik yaklagimiyla 6nleme, azaltma, tekrar kullanim, geri doniigiim
veya yok etme agamalarindan gegmektedir. Dolayisiyla teknoloji bu
stiregler igerisinde ana rolde bulunmaktadir. (Laleoglu, 38)

Atik yonetiminin ekonomik katkisinin yaninda ekolojik
kalkinma saglamasi da en 6nemli 6zelliklerindendir. Bu noktada atik
yonetimini  gergeklestirecek baslica aktor yerel yonetimlerdir.
Belediyelerin atik yonetimini verimli bir sekilde saglayabilmesi igin
atik yonetimine iliskin asamalarin diizenlenmesi ve uygulanmasi
gerekmektedir. Bu anlamda yerel yonetim unsurlari sifir atik projesi
baglaminda atik yonetiminin gerekliliklerini eksiksiz yerine
getirmek durumundadir. Atik yonetimi belediye yonetiminin
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inisiyatif alanindan ziyade vazgegilmez bir sorumlulugu olarak
konumlanmalidir. Diinyanin birgok yerinde de belediyeler ve yerel
siyasetgiler bu konuyu se¢cim projeleri arasinda siklikla
kullanmaktadir.

3.5 Yerel Yonetimlerin Akillh Kent Uygulama alanlar: ve
Stratejileri

Akilli Kent Uygulama alanlar1 {i¢ sekilde agiklanabilir.
Birincisi,kiiresel ¢apta IBM gibi biiyiik ve ¢ok uluslu sirketlerin
slireci yonettigi,teknoloji giidiimlii ve idarenin misteri oldugu bir
evren gecerek meydana gelen akili kent 1.0 modelidir.ikincisi
sirketlerden ziyade yerel yoneticilerin sahiplendigi akilli kent 2.0
modelidir.bu sistemler gelisime acik belediye agik belediye
bagkanlar1  tarafindan  desteklenmekte  ve  yerel de
uygulanmaktadir.Ugiincii olarak vatandas katilimini ele alan daha
kapsayict kent ¢oziimleri igeren akilli kent 3.0 modelidir.Bu model
aynt zamanda yerel katilimin saglandigi yerel yonetimlerin
kentlesme siirecinde aktif rol aldigi siireci igermektedir. (Bimay,
2021: 218)

Diinyada akilli kentlere iliskin uygulamalar kentler, bolgeler
ve ilkeler arasinda farkliik gostermektedir. Avrupa da
stirdiiriilebilir yasam Kalitesi 6n planda iken, ABD’ de daha ¢ok
bireysel hareketlilik ve akilli binalar; Asya’da ise bilisim Ve iletisim
teknolojileri kullanilmaktadir. Gliniimiizde ABD basta olmak iizere
Hollanda, Avusturya, Singapur, Ingiltere ve Hong Kong tarafindan
ulusal akilli kent stratejileri gelistirilmis ve Paris, Berlin, Kopenhag,
Barcelona, Londra, Amsterdam, Viyana ve Toronto gibi kentlerde
uygulanmaya baglanmigtir. Diinyanin pek ¢ok iilkesinde oldugu gibi
Tirkiye’de de akilli kent iizerine yapilan ¢alismalar hiz
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kazanmaktadir. Istanbul, izmir, Ankara, Canakkale, Bursa, Kayseri,
Konya, Antalya gibi schirlerin yer aldig1 pek ¢ok belediye akilli kent
stratejileri benimsemis ve uygulaya gec¢ilmistir.2019 yilinda
aciklanan ve ABD, Hollanda ve Avustralya’dan sonra dordiinciisii
olan Ulusal Akilli Sehirler Stratejisi ve Eylem Plan1 Istanbul
Beyoglu ve Konya Selguklu ilgeleri igin pilot c¢alismalar
yiriitillmeye calisilmistir. Boylece bu eylem plani ile gelecekte
kurulmas:1 planlan “Mega Akilli Kent” projesinde de liderlik
edilecektir. Baslangigta rehberler hazirlanarak daha sonra sehir
endeksleri olusturularak ve 81 ilde belediye endeksinin
olusturulmasi saglanmaktadir. Genel olarak bu akilli projeler ile;

Akilli Kent yonetim stireci,
Hangi teknolojinin hangi alanda kullanilacagi,

Akilli  kent odakli teknoparklarin hayata gegirilmesi
hedeflenmektedir. (Bimay, 219)

Diinyada akilli kent uygulama stratejilerin bazilar1 basarili
olurken birgogu da basarisizlikla sonuglanmistir. Basarili olan
kentler vatandaslar1 birbirine baglayan ve gelecekteki kentlerin
yaratict olmalarin1 saglayan altyapilar gelistirerek, uzun vadeli,
stirdiirtilebilir ve vatandas odakli bir yaklagim sergilemektedirler.
Basarili akilli kentler ayn1 zamanda girisimlerini bir akilli kent
programindaki ve planindaki ve daha biiyiik belediye veya yonetim
girisimlerine baglama egilimindedirler. (Bimay, 220)

3.6 Tiirkiye’de Akilli Kente Iliskin Siirec Yonetimi ve Yerel
Yonetimler

Tirkiye’de akilli kente iliskin ilk gelismeler akilli ulagim

konusunda atilan adimlardan olusmaktadir. Ulusal bilim ve
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Teknoloji Politikalar1 2003-2023 Strateji belgesinde “Yasam
Kalitesinin  Yiikseltilmesi” hedefi dogrultusunda “Cagdas ve
Giivenli Ulastirma Sistemleri Gelistirme Yetenegi Kazandirma”
politikasi kapsaminda eylemleri belirlenmistir. Yine 2009 yilinda
2010-2012 Orta Vadeli Program kapsaminda kentlerde yasam
kalitesinin arttirilmasi, Sosyo-ekonomik yapinin giiglendirilmesi,
mekansal planlama sisteminin yeniden diizenlenmesi noktasinda
artan ihtiyaglarin karsilanmasi igin “Kentsel Gelisme Stratejisi ve
Eylem Plan1” hazirlanmis ve Dokuzuncu Kalkinma Plan1 201 yili
programinda da Kentlerin Yagam Standartlarinin yiikseltilmesi ve
Sirdiriilebilir Gelismenin Saglanmasi Oncelikli politika olarak
belirlenmistir. Daha sonra kentlesme politikalar1 ¢ergevesinde 2010-
2023 KENTGES Biitiinlesik Kentsel Gelisme Stratejisi ve eylem
plani hazirlanmigtir (Bimay, 220)

4. Tiirkiyede Akill Kent Uygulamalarinda Ana Trendler

Tiirkiye’de akilli kentler {izerine yapilan bir aragtirmaya gore
belediyeler tarafindan gelecek igin planlanan 6ncelikli akilli kent
uygulamalar sirasiyla ulagim, enerji ve su olarak belirlenmistir.

4.1 Akilh Ulasim

Tiirkiye’nin cografi konumu, artan niifus kirsal alanlardan
kentlere gogle birlestiginde, belediyelerin tizerindeki trafik yiikiinii
artirmakta ve onlart Akilli Ulagim sistemleri {izerine yatirim
yapmaya zorlamaktadir. Akilli ulasim sisteminin akilli alt
bilesenleri; “Yolcu Bilgi Sistemleri”, “Trafik Yo6netim Sistemleri”,
“Siriici  Gilivenligi ve Destek sistemleri” ,”Toplu Tasima
Sistemleri”,”Akill1 Kavsaklar”, “Akilli Otopark” ,”Elektronik
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Odeme sistemleri” olmak iizere sekiz grupta incelenebilir. (Pektas,
2021: 93)

Trafik Yonetim Sistemleri: Trafik akisinin siirekliligini
saglamak, karayolu ag kapasitesinden etkin sekilde yararlanmak ve
trafigi ger¢ek zamanli olarak izlemek icin kentlerde kurulan
sistemdir. Istanbul bu sistemi ilk benimseyenler arasinda yer
almaktadir. (Pektas, 94)

Akilli Kavsak : Trafigin hizli ve giivenli akisin1 saglamak
icin anlik veri takibi ile kavsaga baglanan yollarda trafik 1siklarinin
kontroliiniin  saglanmasi, arag sayimi, kamera kaydi gibi
uygulamalar1 kapsamaktadir. Planlamay1 kolaylastirmasinin yani
sira zamandan ve yakittan tasarruf saglamaktadir. (Giirsoy, 2019:
73)

TEDES-Elektronik Denetleme Sistemi: Kirmizi 1sik,
glivenlik seridi ve hiz smur1 ihlallerini tespit etmek i¢in Tiirkiye de
yaygin olarak kullanilmaktadir. (Pektas, 2021: 94)

Akilli Otopark: Kentlerde yagsanan mekansal yogunluk ve
ara¢ sayisindaki artig nedeniyle otopark en ciddi problemlerden birisi
haline gelmistir. Park yeri sorununa karsi ciddi bir ¢6ziim arayisina
girilmis ve park yeri bulma, etkili alan yonetimi, ara¢ giivenligi gibi
konularda avantajlar saglayan otomasyon sistemleri gelistirilmistir.
(Giirsoy, 2019: 73)

Akilli Duraklar: Tirkiye’de akilli duraklar arasinda
genellikle; {icretsiz WI-Fi, sarj prizleri, bilgi panolari, sesli
mesajlasma sistemleri yer almaktadir.
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Akili Otopark: Tirkiye’deki akilli park sistemleri arasinda
muhtemelen en bilineni Istanbul biiyiiksehir Belediyesinin akilli
park sistemi ISPARK *tir.

Toplu Tasima sistemleri: Istanbul, Ankara, Izmir, Konya,
Bursa, Gaziantep ve Kayseri gibi iller toplu ulasim sistemini kuran
illerdir.

4.2 Akillh Enerji

Akillt enerji sektoriindeki ¢esitli kullanim durumlarinin
goreceli onemi ile ilgili olarak Tiirkiye’de 2019 da yapilan bir
caligmaya gore; akilli aydinlatma sistemleri, akilli elektrik sayaglari,
akill1 sebekeler, elektronik 6deme sistemleri oncelikli olarak akilli
enerji uygulamalaridir. (Pektas, 2021: 96)

4.3 Akilli Sayac¢

Akilli sebekelere entegre bir parca olan akilli sayag,
dijitallestirilmis bir donanimi ifade etmektedir. Olgiimlerini daha
hassas ve sik araliklarla yapmasi1 sebebiyle sayaca ulasan giice ve
tiketim miktarma iliskin bilginin  gergek zamanli olarak
aktarilmasin1 saglamaktadir. Bu durum kayip-kagak tespitinden,
yatirim planlamasina kadar genis bir yelpazede tespit ve verimlilik
imkani saglamaktadir. (Giirsoy, 2019: 72)

4.4 Akilh Aydinlatma

Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Planm1 2017-2023’e gore
Tiirkiye’de 2023 yilina kadar sokak aydinlatmasinin %30’ nun akilli
Led aydmnlatma sistemleriyle degistirmeyi planlamaktadir.Bu
degisimin 2023-2033 yillar1 arasinda 40 milyon dolarlik bir tasarruf
getirecegi tahmin edilmektedir. (Pektas, 2021: 97)
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4.5 Riizgar Enerjisi ve Giines Enerjisi

Hem akilli bina hem de akilli sebeke ile ilgili olan bu kavram
komiir, petrol ve dogalgaz gibi fosil yakitlara olan bagimlilig
azaltmak icin gilines, riizgar, dalga, biyoenerji gibi yenilenebilir
enerji kaynaklarindan yararlanilmasini ifade etmektedir. Kiiresel
Olgekte niifusun giderek arttigi kentler, diinya enerji talebinin tigte
ikisini tiiketen ve benzer oranda karbon salinimi gergeklestiren
mekanlardir. Yogun niifusa ve is hayatina ev sahipligi yapan kentler
bu sebeple iklim degisikligi tartismalariin merkezindedir. Sosyo-
ekonomik gelismeyi sekteye ugratmadan g¢evreye duyarli enerji
kaynaklarina gegise isaret eden yenilenebilir enerji kavrami akilli
kentlerin 6nemli uygulama alanlarindan birisidir. (Giirsoy, 2019: 75)

4.6 Giicli Otomasyonlu Binalar

Bina otomasyonu, yiiksek modern yapilarda veya kiigiik,
fakat 1liks villalarda c¢alismakta olan elektrikli sistemlerin
otomatiklestirilmesi i¢in yapilan yazilimsal ve donanimsal isleri
kapsayan bir kavram olarak goriilmektedir. Bu sistemlerde,
binalarda kullanilan enerjinin kontroli saglanmaktadir. Bu sistem
sayesinde enerji israfinin 6niine gegilmekte, ekonomik olarak da
iyilesmeler saglanmaktadir. (Sevim, Kircova ve Cuhadar, 2019:
116)

4.7 Akilh Saghk Uygulamalar:

Bu uygulamalar, agik veri ve biiyiik veri ile saglanacak bir
sistemden olusmaktadir. Cesitli uygulamalarla desteklenmesi
planlanan sistemde amag, doktorsuz saglik hizmeti sunmaktir.
Olusturulacak uygulama merkezleri veya mobil uygulamalar
sayesinde hastanin saglik kontrolii gesitli yollarla elde edilecek
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veriler sayesinde uzaktan gerceklestirilecektir. Boylelikle, doktorun
ulasamadig1 yerlerde kontrol hizli olmakta ve kontroliin siirekliligi
saglanabilmektedir. (Sevim, Kircova ve Cuhadar, 116)

4.8 Kamu Emniyeti Ve Giivenligi

Kamu emniyeti ve giivenligi hem igisleri Bakanligi’nin hem
de vyerel yoOnetimlerinin en Onemli Oncelikleri arasinda yer
almaktadir.Ozellikle video gozetimi ve biyometrik kimlik
dogrulamasi 6ne ¢ikmaktadir.81 ilin tamaminda kurulan MOBESE
video gozetim sistemleri 2007 yilinda itibaren faaliyet
gostermektedir.Ote Yandan Tiirkiye’nin Ana deprem fay hatlari
tizerinde yer almasi acil miidahale sistemlerinin ve teknolojilerin
etkin sekilde kullanilmasini gostermektedir.Son olarak Covid-19 un
bir sonucu olarak pandemiden kurtulmay1 hizlandirmak insanligin
giivenliginin  saglamak i¢in dijital alan planlama araglarini
kullanacaklar1 tahmin edilmektedir. (Pektas, 2021: 101)

4.9 Elektronik Devlet( E-Devlet)

Devlet iikede ki en biyiik en gii¢lii organizasyon olduguna
gore vatandaslarina sundugu hizmetin kalitesi o kadar kendisine
yakisir seviyelerde olmalidir. E-devletin gelisimi incelendiginde
ozelikle 60-70°1i yillarda bilgi teknolojilerinin bilgi otomasyon
stirecinde kullanildig1 goriilmektedir. 1990’larda ise internetin
bliyiik bir hizla yayginlasmasi e-devlet siirecinin en 6nemli
adimlarmin atilmasin1 saglamistir. E-devlet en basit bi¢imiyle;
vatandaslara devlet tarafindan verilen hizmetin elektronik ortamda
sunulmasi seklinde tanimlanabilir.

E-devlet, hiikiimetin vatandaglara fayda saglayan hizmetlere

erisimini ve teslimatini artirmay1 amaglamaktadir. Daha da 6nemlisi,
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hiikiimetin etkili yonetisim konusundaki giidiimiinii gii¢lendirmeye
ve bu seffafligin artirilmasina yardimci olmayi ve iilkenin kalkinma
icin sosyal ve ekonomik kaynaklar1 daha iyi yonetmesini
amaglamaktadir. E-devletin anahtari, vatandasin vatandasligini
yerine getirmesi agisindan operasyonlari siirekli iyilestirmek igin
uzun vadeli, organizasyon g¢apinda bir stratejinin olusturulmasidir.
Personel, teknoloji, siirecler ve is akisi yonetimi gibi i¢ operasyonlari
dontstiirerek ihtiyaglarini karsilar. Boylece, E-devlet, vatandaslara,
isletmelere, devlet calisanlarina ve acentelerine mallarin ve
hizmetlerin etkin ve hizli bir sekilde teslim edilmesini saglar
(Kaygisiz ve Aydin,2017: 64).

E-devlet uygulamalarindan  ilkelerin ve vatandaslarin
beklentileri farkli olmakla birlikte genel olarak belli basli noktalarda
bu beklentiler olusmustur.

. Kamusal hizmetleri yaygin ve erisebilir hale
getirmek.

. Yonetim ve hizmet siirecinde vatandaslarin
isteklerini degerlendirerek katilimce1 vatandagligin 6niinii agmak.

o Kamu kuruluslarmin daha  rasyonel ve verimli
caligmasini saglamak.

. Kamu kurumlart ve kullanicilart  arasinda
koordinasyoni gerceklestirmek

. Zaman, enerji ve mali tasarruf saglamak.

. Seffaflik ve giiven ortamini gelistirerek, devletin
mesrulugunu pekistirmek.

. Her giin 24 saat, her ortamda devlete ulasmayi

gerceklestirmek (Sahin ve Orselli, 2017: 348-349)

Asama 1 (1996-1999): Temel Web Varliklariyla Ortaya
Cikma

Asama 2 (1997-2000): Etkilesimli Web Ile Gelistirilme
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Asama 3 (1998-2003): Web Islemini Etkilesimli Sekilde
Bitirme

Asama 4 (2000-2005): Biitiinlestirici Ve Doniistiiriicii Web
Asama 5 (2005+): Akilli Kent Yonetisimi

Bu 6geler E-devlet asamalarinin 5 agamasi olarak karsimiza
cikmaktadir. (Kaygisiz ve Aydin,2017: 64)

Tablo:2 E-Devlet ve Klasik Kamu Yonetiminin Karsilastiriimasi

Klasik Yiinetim E-Devlet

Yurttaglarin Roliy

Pasif yurttas

Akuf yurttag, milster:

Iletisimin Temeli

Evrak tizerinden veya yiiz
viize iletigim

Elektronik iletisim

Orgiitsel Yap

Dikev orgittlenme,
hiyerarsi

Yatay orgiitlenme,
koordineli ag yapist

Hizmet Sunum Tipi | Tek tip hizmet Farklilastiriloug hizmet
Yonetim Anlayist Klasik yénetim Ydnetisim
Tliski Tipi Uyruk Tliskisi Katilim iliskisi

Kaynak:(Aslan, 2018:18)

5 Akilh Kent Egiliminin Tiirkiye Kent Uygulamalarina ilk
Yansimalar

Yenilik¢iligin ana kaynagi olarak goriilen kent yasantisi
talebinin 6zellikle 2000’lerden sonra bi¢im degistirmesi sonucu
kentlesme oraninin iilkemizde de hizla artmasi, trafik, yapilagma,
hava kirliligi, egitim, saglik, giivenlik, iletisim, altyapi, enerji, cevre
ve issizlik gibi birgok sorunu da beraberinde getirmektedir. Bu
sorunlarin ¢oziilerek yasam Kalitesinin arttirilmasi ve hizmetlerin
ancak bilgi ve destekli
¢oziimlerle miimkiin goriinmektedir. Tirkiye’de akilli kentler
konusunda merkezi idareler ve yerel yonetimlerin cografi bilgi
sistemleri tabanli bazi1 ¢calismalar1 olmakla birlikte, bu konuda heniiz
hedefler Ancak ozellikle biiytik
sehirlerde kentsel hizmetler, ulasim, enerji ve su hizmetleri gibi

iyilestirilmesi iletisim teknolojileri

kapsamli belirlenmemistir.
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kismi alanlarda akilli kent ¢oziimlerine baslandigir goriilmektedir.
(Orselli ve Akbay, 2019: 235)

Bununla birlikte Turkiye’de 2000°1i yillardan itibaren, gerek
kalkinma planlar1 ve programlarinda, gerekse farkli politika ve
strateji belgelerinde akilli kentlere iliskin bazi1 hedeflerin belirlendigi
goriilmektedir. 10. Kalkinma Plani, Yillik Programlar, Ulusal Bilim
ve Teknoloji Politikalari, 2003-2023 Strateji Belgesi-Vizyon 2023,
Bilgi Toplumu Stratejisi ve Eylem Planlar1 en ¢ok dikkat
cekenlerdir. Akilli Belediyecilik Zirveleri, Akilli Sehirler Kurultay1,
Akilli Sehirlere Doniisiim Hareketi Projesi, Akilli Kent Fuar1 ve
Akilli Kentler Otomasyon Sistemi kamu ve 6zel sektorii bir araya
getiren olusumlardan bazilaridir. (Orselli ve Akbay, 235)

2000 yili baslarinda Yalova’da baglatilan bir eko-tech
yerlesim yerinin kurulmasi projesi, Tirkiye’nin ilk akilli kent
uygulamasi1 olarak kabul edilen Bilisim Vadisi Projesi’dir. Bu
uygulamanin ardindan Bursa, Kocaeli, Ankara basta olmak iizere
bagka kentler tarafindan da Bilisim Vadisi Projeleri giindeme
alinmaya baglanmistir. Ayrica Fatih ve Beyoglu belediyelerinin
Google Eart programi ile uyumlu calisan ii¢ boyutlu sokak
goriintiileme gibi belediye bazli projelere de rastlamak miimkiindiir
Ancak biitiin olarak bir kent hizmetlerini yonetme ¢6ziimii olarak
hazirlanan ilk akilli kent projesi Karaman ilimizde baslatilmistir.
Sensorler, nesnelerin interneti bilesenleri, altyapi, kiosklar,
dokunmatik ekranlar, bilgilendirme ekranlari, toplu mesaj sistemleri,
akilli park ve TEDES, veri merkezi ve operasyon merkezi ile
birbirine entegre 20 uygulama ile sehir yasamindaki tiim siirelerde
verimlilik yasanacaktir.
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Akilli sulama, akilli aydinlatma, akilli sayag okuma
sistemleri ile su ve enerji kaynaklar1 verimli kullanilarak kentin
stirdiiriilebilirliginin  saglanmasi planlanmakta; boéylece hizmet
kalitesinde artis saglanarak, belediye ile vatandaslar arasindaki
iletisim gliclendirilmeye calisilmaktadir. Akilli Kent Otomasyon
Sistemi (AKOS) projesiyle, kent ve kentli ile ilgili bilgilerin adres
ve tasinmaz tabanli olarak yerinde tespit edilmesi sonucunda bilgiye
dayali yonetim anlayis1 ve katilimci belediyecilik hedeflenmistir.
Belli basli biiyiiksehirlerimizin akilli kent kapsaminda ortak
noktalar1 olarak veri analiz merkezi, cografi bilgi sistemi (CBS),
trafik kontrol merkezi, GPS ile arag takip sistemi, atik yonetimi, wifi,
merkezi haberlesme, navigasyon, giivenlik kameralar1 ve kismen
yenilenebilir enerji projelerinden bahsetmek miimkiindiir. (Orselli
ve Akbay 235)

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan akilli kent
projeleri kapsaminda, daha hizl ve kesintisiz hizmet verebilmek i¢in
uluslaras: standartlarda veri analiz merkezi kurulmustur. Arag {izeri
IoT’yi birlestiren atik yonetiminin yapildigi Cevre Kontrol Merkezi,
Istanbul’un 610 kamera ile izlendigi Trafik Kontrol Merkezi, mobil
trafik verilerinin paylasildigi ve online navigasyon saglayan IBB
NAVI, ortak kullanimli telsiz hizmetleri (OKTH), akilli kent
mobilyalar1 ile iletisim yer almaktadir. Bir¢ok akilli ulagim
uygulamasi, akilli otopark sistemleri, akilli 1giklandirma sistemleri,
akilli ¢op toplama sistemleri, engellilere yonelik uygulamalar, evde
bakim ve uzaktan saglik wuygulamalarinin da altyapilarinin
hazirlanmas1 ve devreye alinmasi planlamalart ise devam
etmektedir. Bir bagka akilli kent projesi de Marmara Denizi ve Kara
denizi birlestirecek olan 45 km uzunlugunda ve 400 m genisliginde
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insa edilmesi planlanan Kanal Istanbul Projesi’dir. (Orselli ve
Akbay, 236)

Ankara genelinde belirli noktalarda trafik yogunlugu 6l¢timii
yapildig1 ve birkag noktada akilli kavsak uygulamalari baglatildigi
goriilmektedir. Cop toplama ile ilgili ilge belediyelerinin bir
kisminda ayristirma ve takip sistemleri yer almaktadir. Ileri takip
yeteneklerine sahip olmasa da Otomatik Itfaiye Komuta Merkezi
sistemi kurulmustur. Ayrica akilli kent uygulamalar1 kapsaminda,
EGO Genel Midiirliigii, mobil uygulamalar ile otobiislerin nerede
oldugunu, yaklasik ka¢ dakika sonra duraga gelecegini, durak ve hat
bilgilerini otobiis kullanicilarina sunmaktadir.

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, ¢evreci gemiler, tramvay,
metro, banliyo ve elektrikli otobiis filosu projeleriyle karbon
salimimi azaltmaya c¢alisirken ayn1 zamanda tam elektrikli otobiis
filosundaki araglar i¢in gerekli elektrigi de ESHOT un Buca’daki
atdlye binalarinin catisina kurdugu 10 bin m2’lik giines enerjisi
santraliyle karsilamay1 planlamigtir.

Bursa Biiytiksehir Belediyesi kenti akilli hale getirmek igin;
Tier 3 sertifikali veri merkezi, fiber network altyapisi,
kisisellestirilmis seyahat kart yonetim sistemi, CBS, ilan reklam
online denetleme sistemi (IRODES), kamerali arag takip sistemi,
zabita yaka kamera sistemleri, alzheimer ve zihinsel engelli
vatandaglarin kent yasamina katilimlarini kolaylastiracak “Sevgi
Cipi” uygulamas1 (bu sayede hasta yakinlar1 24 saat hastalarini
izleyebilmektedir), evde hasta bakim modiilii, miizeler sesli rehber
sistemi, lokasyon bazli SMS bilgilendirme projesi, arag i¢i internet
projesi, mobil platformda hizmet veren ii¢ boyutlu mobil turizm
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atlasi, akilli yazict baski kontrol sistemleri, merkezi haberlesme,
hafriyat takip sistemi, tibbi atik toplama sistemi, sinyalize kavsaklar,
yesil dalga sistemi, hizmet binas1 akilli aydinlatma sistemi, yangin
algilama ve alarm sistemi, dedektorlii kavsaklar, degistirilebilir
mesaj isaretleri (DMI) gibi birgok akilli uygulama hayata
gecirmistir. Tek yakitla tiim binanin 1sinma ve sogutma ihtiyacinin
karsilamas1 projeleri ve akilli Sehircilik Yol Haritas1 Standartlari
Olusturma Projesi, loT-asansor takip sistemi, giines enerjili akilli
bank, uctan uca akilli cadde, bulvar projesi, akilli trafik izleme ve
yonetim altyapist ve merkezi kurulumu, akilli otoparklar, dijital
kiitiiphane proje ¢alismalar1 da devam etmektedir. (Orselli ve Akbay,
236)

6 Diinyada Akilh Kentler ve Uygulamalan

Diinya genelinde bakildiginda hali hazirda veya yapim
asamasinda olan 1000’in {izerinde akilli kent projesi bulunmaktadir.
Bu projelere bakildiginda ¢ogunlukla mevcutta var olan kentlerin
akillandirilmasi, dontstiirtilmesi i¢cin projelendirildigi
goriilmektedir. Fakat bununla birlikte Songdo-Giiney Kore, Masdar-
Birlesik Arap Emirlikleri, Lusail-Katar ve Lavasa-Hindistan gibi
sehirlerin ise sifirdan akilli olarak insa edilen akilli kentler oldugu
da gozlenmektedir. 2018 y1l1 en iyi endekslere sahip en akilli sehir
Londra olarak aciklanmis ve New York, Amsterdam, Paris,
Reykjavik, Tokyo, Singapur, Kopenhag, Berlin, Viyana, Hong
Kong, Seul sehirleri 2018 yilinin akilli sehirler listesinde sirasiyla
diinyanin ilk iki akilli sehri olarak listede yer almistir. (Karayilmaz
ve Ozker, 2020: 87)
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Tablo:3 Diinyada Akilli Sehirler

BOLGE SEHIR

Bangalore (India); Chongqging (China): Doha (Qatar);
Gangnam District. Seoul (Korea). Hong Kong: HwaSeong-
DongTan (Korea). Hyderabad (India); Ichikawa (Japan):
ASYA Jaipur, Rajasthan (India); Jia Ding (China). Kabul
(Afghanistan); Mitaka (Japan): Shanghai (China); Seoul
(Korea): Singapore; Suwon (Korea): Taipei (Taiwan);
Taoyuan County (Taiwan): Tel Aviv (Israel); Tianjin (China):
Yokosuka (Japan)

AERIKA Cape Town (South Africa); Nelson Mandela Bay (South
Africa)

Besancon (France); Birmingham (UK); Dundee, Scotland
(UK): Eindhoven (Netheriands). Glasgow. Scotland (UK);
AVRUPA Hammarby Sjostad (Sweden): Issy-les-Moulineaux (France);
Kariskrona (Sweden); Malta (Maita). Manchester (UK):
Reykjavik (lceland); Sopron (Hungary). Stockholm (Sweden);
Tallinn (Estonia); Sunderiand (UK): Trikala (Greece)

US: Albany (New York): Ashland (Oregon); Arlingtion County
(Virginia): Bettendorf (lowa): Bristol (Virginia). Chattanocoga
({Tennessee). Cleveland (Ohio); Corpus Christi (Texas):
Dakota County (Minnesota): Danville (Virginia); Dublin
(Ohio): Florida High Tech Corridor; LaGrange (Georgia):
Northeast Ohio; Loma Linda (California); Riverside
KUZEY (California); San Francisco; Spokane (Washingion);
AMERIKA Westchester County (New York); Winston-Salem (Carolina)
Canada: Burlington (Ontario); Calgary (Alberta). Edmonton
(Alberta); Fredericton (New Brunswick); Kenora (Ontario);
Moncton (New Brunswick); Ottawa (Ontario);: Quebec City
(Quebec): Stratford (Ontario). Toronto (Ontario). Vancouver
(British Columbia); Waterloo (Ontario). Western Valley (Nova
Scotia). Windsor-Essex (Ontario). Winnipeg (Manitoba)
GUNEY/ORTA | Barceloneta (Puerto Rico): Curitiba, Parana (Brazil); Pirai
AMERIKA (Brazil): Porto Alegre (Brazil)

Ballarat (Australia); Gold Coast City (Australia); Ipswich.
OKYANUSYA | Queensland (Australia): State of Victoria (Australia):
Whittlesea, Victoria (Austra_lia)

Kaynak: (Dogan 2017:33)

Akilli sehir uygulamalarina diinya genelinde bakildiginda,
ortaya ¢ok daha genis capli bir tablo ¢ikmaktadir. Tablo da
kategorilere ayrilan sehirlerde, akili sehir vizyonu temel alinarak ¢ok
cesitli alanlarda proje ve uygulamalar ortaya konmaktadir. Kentlerin
yizyill" olarak adlandirilan giiniimiiz  atmosferinde, diinya

sehirlerinin 2,9 milyar insan1 daha barindirmasi gerekeceginin alti
cizilmektedir. Bu durum, biyik bir hizla gelisen bilgi
teknolojilerinin ciddi anlamda altyapisini olusturdugu yeni sehirlerin
de temelini  olusturmaktadir. ~ Boylesi  projelerin  arazi
edinmek,altyap1 olusturmak ve biiyiik 6lgekli yerlesim birimleri
kurmak igin ciddi yatirimlar1 kapsayan projeler oldugunu séylemek
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miimkiindiir. Ozellikle Cin ve Hindistan’da 6n plana ¢ikan bu tiirden
akilli sechirlerin, artan niifus kaynagi icin ihtiyag duyulan yeni
yerlesim alanlarinin  olusumunda temel bir yaklasim ortaya
cikmaktadir. Kentlesme siirecinin 6zellikle son on yilda hiz
kazandigir Cin'de 2012 yilinda bu oran %52,6’ya yiikselmistir. Bu
kentlesme orani1 Cin'in modernizasyon siirecinin bir pargasi olarak
goriilmekte ve yerel ekonomiyi gelistirmek icin ciddi potansiyele
sahip oldugu degerlendirilmektedir. Kaynak: (Dogan 2017: 34)

Diinya’da Akilli Sehirlerin odaklar1 genel olarak tilkeden
tlkeye farklilik gostermektedir. Avrupa iilkelerinde karbon
saliniminin azaltilmasi, gen¢ niifusun g¢ekilmesi ve korunmasi,
yaslanan niifusun desteklenmesi, biit¢e aciklarini kapatmak igin
maliyetlerin azaltilmasi ve genis bant altyapisina yonelik ¢alismalar
on plana ¢ikmaktadir. Amerika’da yeni is imkanlariin yaratilmast,
ekonomik kosullarin canlandirilmasi, biit¢e agiklarini kapatmak igin
maliyetlerin diisiiriilmesi, sehir dijitallesmesinin ekonomik ve sosyal
yararlar1 i¢in {irlin segeneklerinin yaratilmasi, artan sehir niifusuyla
basa ¢ikilmasi, yonetimde seffafhigin  desteklenmesi, BIT
altyapisinin gelistirilmesi 6n plana ¢gikmaktadir. Asya iilkelerinde ise
tiiketimin optimize edilmesi, kamu hizmetlerinin daha iyi sunulmast,
sehirlerin markalastirilmasi, bununla birlikte Orta Dogu ve
Afrika’da  fon yetersizliginin ¢Oziilmesi, yeni endiistrilerin
gelistirilip yeni i alanlarinin yaratilmast konular1  go6ze

carpmaktadir.

Diinyada 6n plana ¢ikan sehir modelleri incelendiginde iki
farkli uygulama metodunun benimsendigi goriilmektedir. Bazi
sehirlerin teknolojide 6ncii ya da teknoloji agisindan cazibe merkezi
olma gibi hedeflerle sifirdan insa edilirken, bazilar1 da mevcut
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altyapilarim1  giincelleme  ve  iyilestirme  yolunu tercih
etmektedir.(2020-2023 Ulusal Akilli Sehirler Strateji Eylem Plan
26)

AVRUPA

Tim AB-28 iilkelerinde akilli sehirler mevcuttur. Bunlar esit
olarak dagilmamaktadir ve yiiksek oranda Ingiltere, Almanya,
Ispanya, Italya, Avusturya, Danimarka, Norveg, Isvec, Estonya ve
Slovenya’dadir. Avrupa Komisyonuna gore en onemli 6 sehir
Amsterdam, Barselona, Kopenhag, Helsinki, Manchester ve
Viyana’dir. Akilli Sehir girisimleri AB’nin kabul ettigi alti akill
sehir alaninin tiimiine yayilmistir. Avrupa ¢cogu zaman, mevcut akilli
projelerin genisletilmesi, 6zel firmalarin stirece katilimi, kentlilerin
giiclendirilmesi ve Ag¢ik Veri ile Akilli Cevre ve Akilli Mobilite
iizerine odaklanir. Ciinkii AB’nin, c¢evresel siirdiiriilebilirlik
hedefleri, kentlerin fosil yakit emisyonlarin1 azaltmak i¢in loT
teknolojilerini hizla uygulamaya yonlendirmektedir.(Akilli Sehirler
Beyaz Biilteni, 123)

KUZEY AMERIKA

Sehirleri, kaynak kisitlamalar1 nedeniyle akilli sehir
¢oziimleri uygulamak i¢in AB muadillerinden geride kalmay1
stirdiiriiyor. Birlesik Devletler ve Kanada’da ¢ok fazla sayida sehir,
Biiyiik Veri, 10T ve bulut bilisim teknolojilerini kullanmanin
yollarin1 artyorlar. Bunun disinda ¢ok genis perspektifte
girisimciligi, paylasim ekonomisini ve ekosistemi destekleyen,
yenilik¢i mobilite ve aydinlatma gibi iklim degisikliginin etkilerini
azaltacak c¢evre ¢oziimleri tizerinde duruluyor.
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ORTA ve GUNEY AMERIKA

Sehirler, trafik yogunlugunu azaltmak, kasirgalar ve tropikal
firtinalar gibi asir1 hava olaylar1 karsisinda altyapisini daha dayanikli
hale getirmek icin sensorler, biitiinlesik sehir yonetim merkezleri ve
diger akilli sehir ¢oziimleri kullaniyor

AFRIKA

Akilli sehir gelisiminin son derece basinda olsa da,
Kazablanka, Johannesburg ve Cape Town LoRA ve yeni nesil 5G
sebekeleri gibi yeni ag teknolojileri, kitada daha akilli sehir projeleri
elde etmek igin baglantiyr saglamaya yardimci olacaktir. (Akill
Sehirler Beyaz Biilteni, 123)

ASYA

Niifusu 10 milyonu asan sehirlere mega sehirler deniyor ve
2016 sonu itibariyle diinyada 31 mega sehir bulunuyordu. Bu 31
sehirlerin 24 tanesi gelismekte olan iilkelerde: 6 mega sehir Cin’de,
5 tanesi Hindistan’da. 2030 yilina kadar en hizli biiyiiyecek
sehirlerin de Asya ve Afrika’da olma—s1 bekleniyor. Asya iilkeleri,
akilli sehir adaptasyonunda pazar liderleri olmaya aday, ancak
belediye yetkililerinin akilli sehir projelerini yonetmesine yardimci
olmak i¢in BT yetenegini egitme konusunda hala zorluklarla
karsilasmaktalar. Endekslerde Asya’y1 gururla temsil eden Seul,
Tokyo, Osaka, Singapur, Pune, Hong Kong, Sanghay geng sehirleri,
gelisen ekonomileri akilli toplum yapilart ve yiiksek teknoloji
kullanimini 6ne ¢ikariyorlar. (Akilli Sehirler Beyaz Biilteni, 123)

ORTADOGU

Asya’nin  kendine o6zgii bu bdolgesi, mevcut dogal
kaynaklarinin azalmasina kosul olarak, yeni iddiali tematik sehirler
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kurarak, cogu zaman da 6z kaynaklarin1 kullanarak doéniisiiyorlar.
Akilli sehirler igin itici gii¢lerse, hizla biiyiiyen niifus, gelirlerin
cesitlendirmesi ve bolgenin yeteneklerini diinyanin geri kalanina
sergileme ihtiyaci. Suudi Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri ve
Katar onciiliik ediyorlar. Doniisiimiin temel yonlerinden biri de
‘akilli” olmak. Cogu bolgesel hiikiimet, vatandaglarinin hayatlarini
kolaylastirmak igin ¢aba harcadik¢a, yeni teknolojileri daha agresif
sekilde kullaniyorlar. Dubai, verilere erisim ve teknolojik araglar
kullanilarak elde edilebilecek siirdiiriilebilirlik onlemleri gibi
konulara yonelik teknolojiyi daha etkin sekilde kullanmak tizere
nispeten daha stratejik bir yol izlemektedir. Ortadogu iilkelerinde
2025 yilina kadar toplam 9 akilli schir projesinin baslamasi
bekleniyor ki bunlardan yedisi sifirdan insa edilecek sehirlerdir.
(Akill1 Sehirler Beyaz Biilteni, 123)

Avrupa schirleri basta olmak fizere teknoloji gelisim
merkezi olan uzak dogu iilkelerinde akilli kent uygulamalarinin en
iyi ornekleri; Paris, Londra, Berlin, Singapur, Barselona ve
Amsterdam da uygulanmaktadir Bu kentler, akilli kent &gelerini
tastyan ve her biri benzer o6zelliklerinin yaninda kendi iginde
farklilagan kent model ve stratejilerini gelistirmis kentlerdir. Asagida
bu orneklere ve Amerika ve Kanada akilli kent uygulamalarina ait
benzer 6zellikteki nitelikleri 6zetlenmistir. (Cetin ve Ciftgi, 2019:
138)

Londra’da ‘Londra Cevre Stratejisi’ ile sifir karbon salinimi
ve en az %50 yesil alan amaglanmaktadir. Elektrikli araglara tegvik
saglanarak sifir emisyonlu araglarin girebilecegi ‘Sifir Emisyon
Alanlar’ olusturulmaktadir (Sekil 3). Ik Ulusal Park Sehir haline
gelmesi saglanmigtir. Akilli Londra igin destek veren kar amaci
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gitmeyen ‘Acik Veri Enstitiisi’ kurulmustur. Viicuda takilan
givenlik kameralar1 ile giivenlik gorevlilerinin daha seffaf
calismalar1 saglanmistir. Ulasimda temassiz 6deme sistemi olan
Oyster Kart ile siire tasarrufu saglanmistir. Dezavantajli gruplar igin
Londra Metro istasyonu’nda navigasyon sistemi kurulmustur. “Talk
London insiyatifi” ile anket soru cevap etkinlikleri yapilarak
kentlinin planlama siirecine dahil edilmesi saglanmistir. “Croydon
Teknoloji Merkezi” kurularak yenilik¢i g¢alismalar igin altyapi
Olusturulmustur. Londra alt yapr uygulamasi ile kentsel gelisim
stireci kontrol altina alinarak izlenmektedir (Cetin ve Ciftgi 138).

Sekil 1: Diigiik Emisyon Bélgeleri ve Kullanilan Arag¢lar
Kaynak: (Cetin ve Cifi¢i, 2019: 5.139)

Singapur’da, yesil bina girisimiyle 2030 yilina kadar
ilkedeki tiim binalarin akilli sistem teknolojileri kullanilarak
gelistirilmesi saglanacaktir. Agik veri platformu sayesinde biiyiik
verinin bulut bilisimde verimliliginin arttirilmast saglanacaktir
(Sekil 4). Toplu tasitlarda kullanilacak olan Hackathon uygulamasi
ile anlik olarak toplu tasitlarin doluluk-bosluk oranlari, terminal
stireleri elde edilebilmektedir. Sanal Singapur uygulamasi ile genis
Olcekli sehir modeli kullanilarak benzetim programlarina entegre
edilmistir. Ana Faaliyet gelistirme ortami ile de kurumlar aras1 veri
akisinin kesintisiz uygulanmasi saglanmaktadir. Yasam kalitesini
yiikseltmek amaciyla ise saglik hizmetlerinde yardimer robot
teknolojileri kullanilmaya baglanmistir. (Cetin ve Ciftci, a.g.e: 139)
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New York, Aktif trafik yonetimi, Citibike bisikletlere 6zel
erisimi ile ulasim konusunda akilli ulasim y6ntemleri uygulamaya
baglamistir. LINKNYC yesil altyapr programi ile yagmur suyunu
toplamak ve kanalizasyon tasmasini engellemek gibi akilli altyapilar
gelistirmislerdir.

Seul, ticretsiz Wifi ve agik veri meydani ile kentlinin biiyiik
veriye hizli ve kolay erisimi saglanmaktadir. Elektrikli araglari sarj
eden yol ile enerji tasarrufu saglanarak hava kirliliginin Oniine
gecilmektedir. Akilli Kent gelisimi konusunda Bilgi ag1 koyi
kurularak kent igin kirsalin da akilli planlamasini saglamaktadir.

Barselona, TERSA Copten Biogaz Enerji Uretme Tesisi ile
hem enerji tretimini saglamaktadir. FabLab, ile “dijital {iretim
teknolojilerinin prensipleri, uygulamalari ve etkilerini” 6greten aglar
kurmaktadir. Bunlarla birlikte akilli su yonetimi, Sentilo sayesinde

veri toplanmasi saglanmaktadir.

Paris kentinde, IssyGrid projesi ile Paris’in Issy-les-
Moulineaux bolgesinde akilli sebeke arastirma ve gelistirme projesi
tasarlanmigtir. Velib ise, Paris’te 2007 de baslatilan kent ¢apindaki
bisiklet paylasimi programidir ve ulasim konusunda akilli
teknolojiler gelistirilmistir.

San Francisco’da ise karbon salinimimin %52’si binalardan
kaynaklanmaktadir. Karbon salimimini azaltmak maliyetleri
diistirmek amaciyla Proje, enerji kullanimini ve sera gazlari emisyon
verilerini, San Francisco sehir merkezinin dinamik, etkilesimli bir
3D modeline isler. 5D veri gorsellestirme teknolojisinden yararlanan
platform, sehrin biiyiik devlet kurumlari, 6zel ticari bina sahipleri,
akademik kurumlar, enerji yonetimi c¢oziimleri saglayicilari,
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standartlar kuruluslari, ag ve telekomiinikasyon sirketleri ve enerji
yenileme finans firmalar1 i¢in bir isbirligi araci olarak hizmet
vermektedir.

Toronto, Kopenhag ve Stokholm’de Akilli ¢evre ve
stirdiiriilebilirlige odaklanmis olup ,karbon ayak izinin sifira kadar
indirilmesi hakkinda ¢aligmalar yapmaktadir. Yine Dubai, Berlin ve
Moskova Akilli kent uygulamalarinda enerji konusunda galismalar
yuriitmekte ve ulasim konusunda tasarimlar gelistirmektedir. (Cetin
ve Cift¢i, 139-140)

7.Turkiyede Akill Kentler ve Uygulamalar

Ulkemizde akilli sehirler alaninda biitiinciil ilk iist diizey
politika Onuncu Kalkinma Plani’nda belirlenmistir. Onuncu
Kalkinma Plani’nin tetiklemesi ile pek c¢ok sektorel ve tematik
strateji ile kurum stratejik planinda da akilli sehir ve akilli sehir
bilesenlerine iligkin politikalara yer verilmistir. 2015-2018 Bilgi
Toplumu Stratejisi ve Eylem Plani, 2016-2019 Ulusal e-Devlet
Stratejisi ve Eylem Plani, 2010-2023 KENTGES Biitiinlesik Kentsel
Gelisme Stratejisi ve Eylem Plani, 2016- 2019 Ulusal Siber
Giivenlik Stratejisi ve Eylem Plani, 2017-2023Ulusal Enerji
Verimliligi Eylem Plani ve Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji
Belgesi ve Eylem Plani akilli sehirlere iligkin tematik stratejilere
ornek olarak verilebilir. Bu ulusal politikalar yaninda yerel
yonetimler de akilli sehirler konusunda sehirlilerin yasam kalitesini
artirmak icin birgok strateji gelistirmektedir. Ulkemizde akilli sehir
cok paydasli bir ekosistem ve ¢ok katmanli bir yonetisim modeli
dahilinde dagitik bir paydas yapisi ve buna bagl olarak dagitik
mevzuat ile ele alinmistir. Mevzuat ile desteklenen paydaslar arasi

ortak ulusal bir stratejik bakis saglanmasi ihtiyact bulunmaktadir. Bu
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ihtiyag, Cumhurbaskanligi’nin ilk ve ikinci 100 Giinliik Icraat
Programi’nda 2019-2022 Ulusal Akilli Kentler Stratejisi ve Eylem
Plan1 seklinde somut olarak kamunun giindemine girmistir. Cevre ve
Sehircilik Bakanligi Cografi Bilgi Sistemleri Genel Miidirligi
Akilli Sehirler ve Cografi Teknolojiler Dairesi Baskanligi’nin
kurulmasi ile Akilli Sehirler konusu tilkemizde kurumsal bir yapi ve
politika sahipligi kazanmis bulunmaktadir. Akilli  Sehirler
konusunda ulusal ortak stratejik bakist olusturmak ve bir yol haritasi
cizmek {iizere, T.C. Cevre ve Schircilik Bakanlhig: politika
sahipliginde 2019- 2022 Ulusal Akilli Kentler Stratejisi ve Eylem
Plan1 hazirlanmigtir. Bu plan, Cumhurbaskanligi biinyesinde
olusturulan Yerel Yonetim Politikalar1 Kurulu’'nun gorev ve
yetkileri arasinda “Akilli sehircilikle ilgili aragtirmalar yaparak
strateji Onerilerinde bulunmak” goérevi ile Cumhurbaskanlig
himayesinde gii¢ kazanmigtir. 2019-2022 Ulusal Akilli Sehirler
Stratejisi ve Eylem Plani ile Tiirkiye’nin Akilli Sehir vizyonu, temel
degerleri, stratejik amacglar1 ve hedefleri tanimlanmis, Tiirkiye’nin
2019-2022 donemi Akilli Sehir politikasini gerceklestirmek igin
oncelikli eylemler belirlenmistir. 2019-2022 Ulusal Akilli Sehirler
Stratejisi ve Eylem Plani, Tiirkiye’nin Akilli Sehir doniisiimiine yon
vererek sosyal, ekonomik, ¢evreci gelisimine ivme kazandiracaktir.
Odaginda “Etkin ve Sirdiiriilebilir Akilli Sehir Yonetisimi” ve
“Yetkin ve Ureten Akilli Sehir Ekosistemi” olan strateji ile “Hayata
Deger Katan Yasanabilir ve Siirdiiriilebilir Sehirler” vizyon olarak

belirlenmistir.

Bu vizyon dogrultusunda 4 stratejik amag, 9 hedef ve 40
eylem belirlenmistir. Stirdiiriilebilir akilli sehirlerin
olusturulmasinda tiim akilli sehir paydaslarina rehber olacak bu plan
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ile gelisen teknolojileri kullanarak insan merkezli hizmetler ile
yasam Kalitesinin arttig1, sehrin kimligini ve ruhunu koruyarak sehre
Ozgiin akilli sehirler hedeflenmektedir. Tirkiye’nin akilli sehir
yolculuguna yon verecek bu plan oncesinde iilke genelinde birgok
akilli sehir hizmeti sunulmustur. Ozellikle 2000°1i yillarda biiyiik
sehirlerde akilli sehrin farkli alanlarinda hayata gegirilen akilli
sistemler ve hizmetler hiz kazanmistir. Bu béliimde Istanbul,
Ankara, Bursa, Antalya, Konya, Gaziantep, Kayseri ve
Kahramanmarag’ta yer alan akilli sehir uygulamalarindan 6ne ¢ikan
iyi uygulama ornekleri yer almaktadir. (Akilli Sehirler Beyaz
Biilteni, 32-33)

Sekil 2: Akilli Sehirlere Iliskin Ust Diizey Politikalar ve Tematik
Stratejiler

Kaynak: (2020-2023 Ulusal Akullr Sehirler Strateji Eylem Plan:
5.26)

Bugiin itibariyle Tiirkiye’de neredeyse tiim kentlerde akilli
uygulamalarin belirli 6lgiide uygulamaya konuldugu goriilmektedir.
Gerek diinyadaki akilli kent uygulamalarinin olusturdugu etki
gerekse iilkemizde akilli kent alaninda yapisal reform sayilabilecek
diizenlemelerin yapilmasi yerel yonetimlerin faaliyete gegebilmesi
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hususunda itici bir giic konumundadir. Vatandaslarin akilli
teknolojilere olan talep ve ragbeti ise bu olgularin pratige
dokiilmesini desteklemektedir. Hali hazirda bir¢ok kentte uygulanan
Cografi Bilgi Sistemi, Kent Sayisal Haritalari, Ulagim Bilgi Sistemi,
Akilli  Sinyalizasyon, Akilli Saya¢ Sistemleri, Hizli Internet Alt
Yapisi, Kablosuz Internet Alt Yapisi, Vatandas Adres ve Niifus
Bilgi Sistemi, Atik Yonetim Sistemi, Biyolojik, Mekanik ve Rayl
Sistemler uygulamalarinin basartyla yiritildigi gorilmektedir.
Vatandaslarin da dogru istek ve yonlendirmesi sayesinde akilli kent
donlisim  siirecinin  daha olumlu  bir ivme kazanacagi
diistintilmektedir.(Akkan, 2019 65)

8 Akilh Sehir Konya Ornegi

Konya sehri, kentin yakin ¢evresindeki yapilan kazilardan
anlagildigt {izere MO 6000 yillarina kadar indigi anlagilan
Anadolu’nun en eski yerlesim yerlerinden biri olarak devaminda bir
¢cok medeniyete besiklik eden yakin zaman da ise Anadolu
Selguklulara bagkentlik yapmis sonralart Osmanli Devletinin
kiiltiirel ve ekonomik yonden énem verdigi tarihi 1sik sagan kadim
bir kent olarak tarih de miistesna yerini almis ve almaya devam
edecektir.

Konya kenti Akilli Kent calismalarini akilli sehirler
uygulamasina da kaynaklik edecek sekilde “Teknolojik
Belediyecilik” bashig altinda siirdirmektedir. ~ Teknolojik
belediyecilik alaninda ciddi bir altyapiya giiniimiizde ulasilmig
durumdadir. Tirkiye’de e-Tiirkiye Projesinde ilk yer alan biiyiik
sehir Konya olmustur. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi ile birlikte
yurtdisindan gelen belediyelere, sehircilik uzmanlarina e-devlet

--104--



konusunda onlarin egitimine katki yapan belediye konumunda
bulunmaktadir.

Konya 2017 niifusu 2,1 milyon civarindadir. Yiizolgimii
41.001 km2 olan Konya ilinde kilometrekareye 53 insan
diismektedir. Konya, gelenekle gelecegi bulusturan bir sehir
konumundadir. Konya'y1 yilda yaklasik 2,5 milyon turist ziyaret
etmektedir. ilerleyen donemde hedeflenen ise bu rakami 5 milyona
¢ikarmaktir. Tarimdaki liderligiyle tahil ambari olarak nitelendirilen
Konya, ayn1 zamanda bir sanayi ve ticaret merkezi haline gelmistir.
Bugiin Konya, 9 Organize Sanayi Bolgesi, 15 Ar-Ge Merkezi, 233
bin tonluk tohum iiretim kapasitesi, 80 ayr1 dalda sanayi iiretimi ve
1 milyar 330 milyon dolarlik ihracatiyla Tiirkiye’nin lokomotif
sehirlerinden biridir .(Akkan, 2018: 11)

Konya’nin, akilli kent anlayisi ve uygulamalart agisindan
etkin ve oncii bir konumda oldugu iddia edilebilir. Kentte, KBB
biinyesinde 2000°li yillardan itibaren akilli kent c¢aligmalar
stirdiiriilmektedir. S6z konusu yillarda Tiirkiye’de akilli kent olgusu
yeni yeni tartisiimakta iken, bu dogrultuda harekete ge¢ilmis olmasi,
kent i¢in dnemli bir firsat olarak goriilmektedir. Ornegin, 0 dsnemde
KBB tarafindan, Tiirkiye’de bir ilk olan temassiz elektronik kart
sistemi gelistirilmis ve ulagim araglarinda kullanilmak tizere hizmete
sunulmustur. Kent, akilli kent uygulamalar1 perspektifinde bu
uygulamay1 gelistirmeye devam etmis ve toplu ulasimda banka
kartlarinin kullanilabilmesini saglayan diinyadaki ilk kentlerden biri
olmustur. Yine 2008 yilinda, Tiirkiye’de ilk olarak, kent i¢i ulasim
kartiyla kullanilabilen akilli bisiklet uygulamasi vatandasin
kullanimina sunulmustur. Bahsedilen dénemden itibaren akilli kent
caligmalarin1 gelistirmeye devam eden KBB biinyesinde, Subat
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2018’de belediye meclisinin aldigi kararla Akilli Kent Yo6netimi
Sube Miidiirliigii kurulmustur. Bu alanda KBB, Tiirkiye’de IBB’den
sonra akilli kent faaliyetlerini ayri bir birim altinda yoneten ikinci
belediyedir. Akilli kent c¢alismalar1 bu miidiirliik biinyesinde
planlanmakta, uygulanmakta ve yonetilmektedir.(Akkan, 2019: 85)

Konya da akilli sehir statiisiinde yer alan Tirkiye de ki
ornek sehirlerden biridir. Ornek akilli uygulamalariyla &ncii
olmustur bu uygulamalar1 baslik seklinde nitelendirecek olursak,
Akilli Toplu Ulasim Sistemleri, Akilli Kavsaklar, Bisikletli Ulasim,
Otopark Bul, Kati Atik Tesislerinde Elektrik Uretimi, e-Pati
uygulamasi, gibi ornekler akilli sehir olarak hayatimiza yasam
kalitemize yardimc1 unsurlar olmaktadirlar.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi, akilli sehir sistemini sosyal,
kiiltirel ve mobil belediyecilik alaninda da gelistirerek, Mobil
Mesnevi, Mobil Konya sosyal kart, kati atiktan elektrik {iretimi,
parklarin yenilenebilir enerji kaynaklariyla aydinlatilmasi, atik su
aritmasindan biyogaz ve elektrik iretim tesisinin kurulmasi,
dogalgazli toplu ulasim sistemleri, katanersiz tramvay sistemi, Bilim
Merkezi gibi yatirnmlar1 da gergeklestirmistir. (Erkek, 2017 64)

8.1 Akilli Sehir Konya da Trafik ve Ulasim Uygulamalar:

Konya sehrimizde 6zellikle son 5 yilda trafik sorunu artmis
her gecen giinde artmaya devam etmekte bu da giinliik hayati
olumsuz etkilemektedir. Bu sorunlar1 ¢6zmek amaciyla pek g¢ok
uygulama hayata gegirilmistir.

° Akilli Toplu Ulagim Sistemi(ATUS)

ATUS ismi verilen Akilli Toplu Ulasim Sistemi’nde
vatandaslar toplu ulagim hatlarinin hangi giizergahlardan gegtigini,
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otobiis hatlarina ait sefer zamanlarini, toplu ulasim aracinin beklenen
ya da belirtilen duraga tahmini olarak kag¢ dakika sonra gelecegini,
belirtilen adrese en yakin duraklar1 6grenebilmektedir. Kullanicilar
toplu ulagimla ilgili buna benzer pek cok bilgiye atus.konya.bel.tr
adresli internet sayfasindan, Mobil Konya
Uygulamasindan,duraklarda bulunan kare kodlardan, 5669 SMS
Sistemi’nden ulasabilmektedir. Sistemin farkli kullanim alanlarina
sahip olmasi, mobil ulagim aracin1 kullanamayan yaslhlarin ya da
internet  sayfasmna giremeyen engellilerin  de sistemden
yararlanmasini saglamasi bakimindan olduk¢a 6nemlidir. ATUS
giinde 100 bin kez kullanilmaktadir. Bilgi ve iletisim teknolojilerinin
ulasim sektoriine adapte edilmesi sonucu ortaya ¢ikan akili ulasim
sistemi uygulamalar1 diinya tilkelerinde ve iilkemizde pek cok ilde
uygulanmakla birlikte Konya’da uygulanan sistemin benzer
uygulamalar1 kullanan diger belediyelerden farklilasan yoni daha
hizli ve yiiksek tahmin dogruluguna sahip olmasidir. (Erkek, 65-66)

- p Akilli Toplu Ulagim Sistemi ==
Al Topls Sistel e ae
- B o e stecul Otobils tarifesi
23] Hatta Bulunan Araglar (Can) at No Siral Liste
{35 Durak Bilgileri T 5
Hat - Giizergah Bilgileri Hem haftalik, hem pazar

Tarifesini Goster |

£ Yardim/Sikca Sorulan Sorular

Sekil 3: Akalli Toplu Ulasim

Kaynak:https://www.konyayenigun.com/yenigun-ozel/konya-
otobusum-nerede-diyor-h170147.html
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. Akill1 Kavsaklar

Konya kent merkezinde 52 kavsakta hayata gecirilen Akilli
Trafik Yonetim Sistemi; akilli ulasim, akilli altyapi, akilli enerji ve
akill1 ekonomi bilesenlerini harekete gegirerek arag yogunlugunu
diizenlemekte ve trafik igiklarii bu dogrultuda yonlendirmektedir.
Akilli Trafik Yonetim Sistemi sayesinde kameralar araciligiyla
kavsak kollarindaki araglar anlik olarak sayilmakta ve bu sayimlar
dogrultusunda kavsaktaki yesil 1s1k siireleri belirlenen sinirlar
dahilinde otomatik olarak ayarlanmaktadir.  Sistem, arag
yogunlugunun yiiksek oldugu yonlere daha uzun siire yesil 151k
yakilmasini saglarken, yogunlugun diisiik oldugu yonlerde yesil 151k
stirelerini minimize etmektedir. Sistem sayesinde; kavsaklarda
bekleyen arag sayisinda, araglarin kavsaktaki bekleme siirelerinde ve
enerji tiketiminde azalma saglanmakta ve siirtis konforu
arttirilmaktadir. (Akkan, 2019: 91)

. Merkezi Trafik Isletim Sistemi(METIS)

METIS, sayisal harita tabanli, uluslararasi haberlesme
standartlarina uygun bir sekilde kavsaklarla canli baglant1 kurabilen
ve 7/24 iletisim halinde olan, kavsak kontroliinii uzaktan yapabilme
becerisine sahip, giincel ve gecmis trafik verilerine gore istatistiksel
analizler yapabilen, iilkemizin en fonksiyonel Trafik Kontrol
MerkeziSistemidir. Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan
uygulanan sistem, TUBITAK Teknoloji ve Yenilik Destek
Programlar1 Baskanligi (TEYDEB) tarafindan yayimlanan “Basari
Hikayeleri 2015” yayiminda Elektrik Elektronik Teknolojileri
Grubu’ndaki en basarili 7 projeden biri olarak yer almistir.(
https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/metis-merkezi-trafik-
isletim-sistemi)
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. Elkart Uygulamasi

Konya Biiyiiksehir Belediyesi, toplu ulasimda elektronik
akilli kartlar1 kullanan ilk belediyelerdendir. Sistem 2000 yilindan
beri  kullamimdadir ve ihtiyaglar  dogrultusunda  siirekli
iyilestirilmektedir. Vatandaslik ve 6grenci bilgilerine sahip ¢esitli
kamu kurumlartyla entegrasyon saglanarak evraksiz ve vizesiz islem
yapilmaktadir. Konya’da yaklasik 1 Milyon adet Elkart aktif olarak
kullanilmaktadir ve giinliik ortalama 300 bin kez Elkart ile binis
yapilmaktadir. Konya’da, tramvay ve otobiislerde her tiirlii temassiz
bankacilik kartlar1  kullanilabilmektedir. Her tiirli temassiz
bankacilik kartin1 toplu ulasimda kullandiran diinyadaki ilk sehir
Konya’dir (Mart 2013). Bankacilik kartlari, herhangi bir e-ciizdan
programu ile telefona tanimlandiktan sonra NFC 6zelligi kullanilarak
telefonla 6deme yapilabilmektedir. Bankacilik kartlar1 giinliik
ortalama 3bin kez kullanilmaktadir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi’nin “Toplu Ulasimda
Temassiz Bankacilik Kartlarinin Kullanilmasi” projesi 2013 yilinda
Dubai’de diizenlenen “Akilli Kart Odiilleri” yarigmasinda en iyi
devlet 6deme sistemleri kategorisinde ilk 3 proje i¢inde yer almistir.
Bu proje ayrica Londra’da diizenlenen “Uluslararasi Ulagim
Biletleme Teknolojisi Kongresi 2014 Odiilleri” adli yarismada
elemeleri gecerek finalist projeler arasinda yer almistir. (Akilli
Sehirler Beyaz Biilteni 5.71)

. Temassiz Banka Kartlari {le Toplu Ulagim

Toplu ulasim ile seyahati tesvik etmek ve kolaylastirmak
icin hayata gecirilmis olan Temassiz Banka Kartlar1 Ile Toplu
Ulasim uygulamasi sayesinde Konya’da, tramvay ve otobiislerde her
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turlii temassiz bankacilik kartlar1 kullanilabilmektedir. Konya, her
turlit bankacilik kartlarin1  toplu ulagimin tiim vasitalarinda
kullandiran diinyada ilk kenttir. Bu sistemde kullanilan kartlarin
hangi bankadan alindigr fark etmemektedir. Kartin temassiz
Ozelliginin olmasi yeterlidir. Uygulama akilli ulagim, akilli ekonomi,
akilli insan bilesenleriyle uyumlu olarak ¢aligmaktadir. (Akkan,
2019: 92)

° Bisiklet Yollar1 ve Akilli Bisiklet Sistemi

Konya merkezde 40 ayri istasyonda bulunan 500 akilli
bisikleti kullanmak isteyenler nereden bisiklet alabileceklerini,
nereye teslim edebileceklerini, istasyonda bisiklet ya da bos
kilitleme alan1 olup olmadigimi Mobil Konya Uygulamasindan
ogrenebilmekte, Kiralama ticretini banka kartlar1 ya da elkart ile
yapabilmektedir. 2011 yilinda kullanilmaya baslanan akill
bisikletlerden bugiine kadar 790 bin kisi yararlanmistir. Trafik
yogunlugunun azaltilmasi ve cevre kirliliginin 6nlenmesi amaciyla
basglatilan uygulama halk tarafindan talep gormistiir. (Erkek, 2017:
67)

Sekil 4: Akl Bisiklet
Kaynak(https://www.akillisehirler.gov.tr/2019/09/20/konya-
buyuksehir-belediyesi-bisiklet-yollari-ve-akilli-bisiklet-sistemi/)
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o Buzlanma Takip Sistemi(BTS)

Buzlanmanin nerelerde ve ne zaman baslayacaginin 6nceden
belirlenebildigi Buzlanma Erken Uyar1 Sistemi sayesinde erken ve
dogru miidahale ile trafik giivenligi saglanarak can ve mal kaybi en
aza indirilmektedir.  (https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/
buzlanma-takip-sistemi-bts)

) Elektronik Denetleme Sistemi(EDS)

Siriiciilerin hiz limitlerine uymalar1 ve bu sayede 6limli
kazalarin engellenmesi amaciyla sehrin belirli yerlerine hiz
koridorlart kurulmustur. EDS sistemi ile 24 saat boyunca araglarin
plaka ve hiz bilgileri fotograflariyla birlikte izleme merkezine
aktarilmaktadir.2013 yili itibariyle faaliyete gecen EDS sayesinde
ilk veriler alindiginda 97 km olan hiz ortalamasi 58 km ye
diismiistiir. EDS kuruldugunda hiz koridorlarindan giinliik ortalama
gecis sayist 400 bin iken, % 50 artis ile su an bu say1 700 bin
seviyelerindedir(https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma
-takip-sistemi-bts)

o Otopark Bul

Konya Mobil Uygulamasinda bulunan “Otopark Bul”
ozelligi ile en yakin otoparklar, oto-parklarin ¢aligma saatleri ve bos
park yeri bilgisine hizli bir sekilde ulasilabilmektedir. Herhangi bir
otopark secildiginde ydnlendirmede yapilmaktadir.“Otopark bul”
sistemindeki veriler, yakin zamanda yol {sti bilgilendirme
ekranlarinda gosterilerek siiriiciilerin pratik bir sekilde park yeri
bulmas1 saglanacaktir.

o Katanersiz Tramvay

~111-


https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma-takip-sistemi-bts
https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma-takip-sistemi-bts
https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma-takip-sistemi-bts
https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma-takip-sistemi-bts

Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hizmete sunulan
Alaaddin-Adliye Tramvay hatti, giizergdhinda yer alan Mevlana
Miizesi, Alaeddin Tepesi ve ¢evresindeki tarihi dokuyu bozmamak
adimna, Tirkiye’de ilk olarak 2,2 km uzunlugunda katanersiz olarak
(direk ve tel kullanmadan) kullanilmaktadir. Ayrica toplamda 14 km
olan hattin bir bolimii de ¢im zemin ile daha gevreci hale
getirilmigtir.  UITP  (Uluslararast Toplu Tasimacilar Birligi),
“Katenersiz Tramvay Hatt1” projesini “Tasarim ve Inovasyon”
odiiliine layik gormistiir. Uluslararas1  Kent  Arastirmalari
Kongresi’nde Ideal Kent Odiilleri’'nde “Konya Tarihi Kent
Merkezi’nde Katanersiz Tramvay ile Kentsel ve Mimari Dokunun
Korunmas1” projesi ile “Kentsel ve Mimari Dokunun Korunmasi”
alaninda 6diile layik goriilmistiir. (Akilli Sehirler Beyaz Biilteni 73)

J Elektronik Yonlendirme ve Bilgilendirme Ekranlari

Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan sehir merkezinde
hayata gegirilen elektronik yonlendirme ve bilgilendirme ekranlari
iki nokta arasinda ortalama varis siireleri, yol durumu, otopark
yonlendirme, kaza ve ulagim durumlarn ile ilgili anlik
bilgilendirmeyapmaktadir. Elektronik yonlendirme ve bilgilendirme
ekranlari; sehirler arasi ve sehir i¢i yonlendirmeler, Yol
giizergdhindaki ¢ekim noktalarina olan anlik seyahat siirelerinin
gosterilmesi ile trafigin akisini ve giivenligini etkileyen yogun trafik,
yol caligmasi, trafik kazasi ve yol durumlari konularinda siirticiilere
anlik bilgi verilerek trafik giivenligini ve konforunu artirmak
amaciyla tesis edilmistir (https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/
elektronik-yonlendirme-ve-bilgilendirme-ekranlari)

e Elektronik Gabari Denetleme Sistemi
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Calisma sekli ve kapsami bakimindan Tiirkiye’de ilk olma
ozelligi tastyan Elektronik Gabari Denetleme Sistemi ile Karayollari
Trafik Yonetmeliginde tanimlanan gabarinin lizerindeki yiikseklige
sahip araglar tespit edilmektedir. Yikseklik ihlali yapan aracin;
plaka, genis ag1l1 resim ve videosunun Elektronik Denetleme Sistemi
(EDS) Merkezi ya da Trafik Kontrol Merkezi’ne (TKM)
iletilmektedir. Ayn1 zamanda dijital bilgilendirme ekrani {izerinden
stirticliye yiikseklik ihlali yaptigi mesaji gosterilmektedir. Sistem
sayesinde yiiksekligi yasal sinirlarin iizerinde olan TIR ve kamyon
gibi yiiksek tonajli arag siirliciilerine gonderilen uyar1 mesajlartyla
araclar kontrol noktasina ¢ekilmektedir. Bu sayede yiiksekligi fazla
olan araglarin trafik, yol ve yaya iist gegitleri gibi yol tistii unsurlari
tehlikeye atmasinin engellenmesi hedeflenmektedir.
(https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/elektronik-gabari-
denetleme-sistemi)

8.2 Akilli Sehir Konya da Kirlilik ve Enerji Verimliligi
Uygulamalari

o Kat1 Atik Tesisinde Metan Gazindan Enerji Uretimi
Konya Biiyiiksehir Belediyesi, Konya’nin ¢dplerinin
toplandigi Kati Atk Depolama Sahasi’nda elektrik enerjisi
tiretmektedir. 4 tiniteden olusan tesiste, saatte 5,5 megawatt elektrik
retilirken bu {iretim giinliik ortalama 26 bin konutun elektrik
ihtiyacin1 karsilamaktadir. Tesiste ayn1 zamanda saatte 2 bin 850
metrekiip ¢Op gazi yakilarak enerjiye dontstirilmektedir. 2015
yilinda 43 milyon 232 bin 243 kilowatt elektrik tiretilmistir. . (Erkek,
2017: 68)
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) Hava Kalitesi izleme Sistemi

Konya’da hava kirliligi sorunuyla miicadele edebilmek
amaciyla, kentin ¢esitli bolgelerine yerlestirilmis dort adet
istasyonda hava kalitesi ile ilgili parametreler otomatik cihazlarla
Ol¢iilmekte ve bir adet mobil istasyonda siirekli olarak CO2
(Karbondioksit) ve PM10 (partikiil madde) 6l¢iimii yapilmaktadir.
Akillt ¢evre, akilli altyapr ve akilli insan bilesenleriyle etkilesim
icinde olan sistem, merkezdeki 3 ayri ilgeden elde edilen veriler tek
noktada toplanarak saatlik ortalama degerler alinmakta ve hava
kirliligi siirekli olarak kontrol edilmektedir. Sistemin {irettigi
sonuclar web sayfasindan takip edilebilmektedir. Ayrica sistem,
gerekli durumlarda ilgililere uyar1 mesajlar1 gonderebilmektedir.
(Akkan, 2019: 94)

J Giriiltii Denetim Takip ve Uyar1 Sistemi

Giiriiltii kirliliginin 6nlenmesi amaciyla; akilli ¢evre, akilli
altyapi ve akilli insan bilesenlerini harekete gegiren Giiriiltii Denetim
Takip ve Uyar Sistemi, giiriiltii kaynagin1 elektronik cihazlar ile
stirekli dinleyerek elde edilen anlik verileri analiz etme mantig
cercevesinde calismaktadir. Sistemde, analiz sonucu elde edilen
verilerin sinir degerleri asmasi durumunda, es zamanli olarak SMS
ve e-posta ile bilgilendirme yapilmaktadir. Bu veriler, giirilti
haritasinin olusturulmasinda da kullanilmaktadir. (Akkan, 95)

. Akilli Su Sebekeleri

Konya igme suyu sebekesinin etkin ve giivenilir bir sekilde
yonetilebilmesi ve su kayiplarinin en aza indirilmesi amaciyla; akilli
altyap1 ve akilli enerji bilesenleriyle uyumlu olarak yiiriitiilen izole
bolge pilot ¢alismasi ile 12 izole bolge olusturulmustur. Bu
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bolgelerde bulunan tiim su sebekesi, kontrol vanalari ve abone sube
yolu borular1 tespit edilmis, sayisallastirilmis ve abonelerle
iliskilendirilerek akilli sebekeler haline getirilmistir. Kentin
tamamina uygulanmasi planlanan bu sistemde her izole bolge
girisinde bir debimetre ile giris suyu olciilecek ve abonelerin
tahakkuklari ile karsilastirilarak su kaybi tespit edilerek ¢oziimii igin
tedbirler alinacaktir. izole bélgelerde meydana gelecek basing
diisiikliikleri ve debi yiikselmeleri aninda tespit edilerek hizmet
kesintilerinin oniine gecilebilecektir. (Akkan, 96)

. Park alanlar1 ve Otobiis Duraklar1 Giines Enerjisi Ile
Aydinlatma Sistemleri 860 adet otobiis duragi Kent Ormani (157
adet aydmlatma diregi, 175 adet kamelya ve seyir terasi
aydinlatmas1) Uluyayla Parki Birlik Parki Selguk Universitesi
Kampiis Kavsagr Parki Saray Bosna Parki Yoriinge Parki
Aksemsettin Parki Kozaga¢ Parki Demirciler Sanayi Parki Japon
Parki  Otogar Arkast Yesil Alan Kayacik Korulugu
(https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/park-alanlari-ve-otobus-
duraklari-gunes-enerjisi-ile-aydinlatma-sistemleri)

° Elektrikli Otobiisler

KBB, hem enerji verimliligini saglamak hem de cevresel
kirliligi en aza indirgemek amaciyla; akilli ¢evre, akilli ulagim, akilli
ekonomi ve akilli enerji bilesenleri gergevesinde hareket ederek
Tiirkiye’deki ilk yerli iiretim olan elektrikli otobiisleri filosuna
eklemistir. (Akkan, 97)

. Cevre Yonetim Bilgi Sistemi Merkezi
Cevre Yonetimi Bilgi Sistem Merkezi sayesinde kentsel ve
bolgesel ¢evre sorunlarinin tespiti ve ¢oziimiinde ihtiyag duyulan

tim verilere aninda erisim saglanmaktadir. Sistem; hava kalitesi
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izleme, atik takip, girilti takip, yakit kontrol, ara¢ takip
modiillerinden olusmaktadir. Sistem, farkli bolgelere ait Kirlilik
seviyelerinin anlik olarak izlenmesine, c¢evresel degerleri
goriintiilenmesine,  Kirlilik  haritalariin ~ olusturulmasina  ve
kullanimina imkan vermektedir. Sistemdeki veriler birbiriyle
iligskilendirilerek sorgulanabilmekte ve analiz edilebilmektedir.
(Akill1 Sehirler Beyaz Biilteni 76)

8.3 Akilli Sehir Konya Sosyal Yasam Uygulamalan

Konya yoneticileri gelisen teknolojiye ayak uydurmak ve
sosyal yasama destek saglamak amaciyla 6rnek uygulamalar da 6ncii
oldugu gostermis halkin hizmetine sunustur.

. Akilli Konya Mobil Uygulamasi

Konya Akilli Kent Uygulamas: ile Konyanin tim
zenginlikleri ve olanaklarmma kolaylikla erisilebilmektedir.
Gezilecek, goriilecek yerleri; miizeleri, tarihi eserleri, parklar,
otelleri, restoranlari, hastaneleri, eczaneleri ve daha birgok yeri
konuma gore siralamak, incelemek ve yol tarifi almak miimkiindiir.
Uygulama igerisinde akilli ulasim sistemi, kent kameralari, online
islemler, anketler, projeler, nobetci eczaneler gibi birgok farkli
altyap1 vatandaslarin ihtiyaglarina cevap vermektedir. (Akkan, 2018:
15)
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Kaynak:https://www.akillisehirler.gov.tr/2019/09/20/konya-mobil-
uygulamasi/

. Mevlana ve Mesnevi Mobil Uygulamasi

Konya’da yasamis ve diinyaca bilinen Miisliiman fikir adami
Mevlana’nin en taninmis eseri olan Mesnevi’ye mobil cihazlardan
erisilebilmektedir. Uygulamada Mesnevi, 20 fakli dilde
okunabilmekte, Mevlana Miizesine ait fotograf albliimii
incelenebilmekte ve Mevlana’dan so6zler paylasilabilmektedir.
(Akill1 Sehirler Beyaz Biilteni 77)

o Konya Bilim Merkezi

26 bin m?’si kapali toplam 100 bin m? alan iizerine 2014
yilinda inga edilen Konya Bilim Merkezi, Tirkiye’deki ilk
uluslararasi ¢aptaki 6zelliklere sahip bilim merkezidir. Konya Bilim
Merkezi, her yastan ziyaretgiye yonelik eglenceli ve etkilesimli
ortamlar sunarak, onlar1 bilim ve teknolojiyle bulusturmak, bilimsel
merak ve O6grenme istegi uyandirmak, yeni fikirler iretilmesine
imkan saglamak amaciyla kurulmustur. Konya Bilim Merkezi;
modern mimarisi ile birbirine kopriilerle baglanan Planetaryum, Ana

Bina, Seyir ve Gozlem Kulesi olmak iizere 3 ayr1 binadan
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olusmaktadir. Ana binasinda sergi alanlari, egitim atdlyeleri, kongre
salonlar1 ve kiitiiphaneler bulunmaktadir. Pek ¢ok akilli bina
sistemleri ile donatilmis olan bilim merkezi, LEED sertifikasina
sahiptir. (Akillt Sehirler Beyaz Biilteni 78)

J Acik Kap1 Uygulamasi

Akilli belediyecilik sistemi ile vatandas belediyeye dilekge
yazmadan sikintilarint belediyenin online sundugu ve androite de
mevcut olan agik kapt ile fotograflaylp konumlandirip
gonderebilmektedir. (Erkek, 2017 68)

° E-Desen

Konya Biiyiiksehir Belediyesi, sehir kirsalinda tarimsal
uretim Kkapasitelerinden turizm alanina kadar bir¢ok ekonomik
degeri olan varliklar1 tespit edip internet ortaminda ihtiyag duyan
vatandaglarimizin kullanima sunulmasi amaciyla e-Desen projesini

olusturmustur.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi, Mevlana Kalkinma Ajans1 ve
Selguk Universitesi isbirligi ile yiiriitillen projede, Konya’nin pek
cok bolgesinde tespit ve anket caligmalari yapilmigtir. Bolge ile ilgili
tarimsal ve ekonomik durum, bolgenin tarihi, turistik, manevi
degerleri ortaya ¢ikarilarak merkezi bir veri tabaninda toplanmustir.
Elde edilen verilen web sitesi araciligi ile vatandaslarimiza
sunulmaktadir. ( https://akillisehir.konya.bel.tr/luygulama/e-desen)

. E-Belediye ve E-Odeme Hizmetleri

KBB’nin akilli yoénetisim, akilli insan ve akilli altyapi
bilesenleri gerg¢evesinde kullanima sunulan, kent sakinlerine daha
kaliteli, siirekli ve igbirligi anlayis1 kapsaminda hizmet sunulmasini
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saglayan uygulamalar biitiiniidiir. KBB’nin web portali {izerinden
istenilen bilgiye ulasilabilmekte, cesitli islemleri elektronik ortamda
yapabilmektedir. (Akkan, 2019: 101)

J Goniillii Hayvan Dostlar1 E-Pati Uygulamasi

KBB; akilli insan ve akilli altyapi bilesenleri ¢ergevesinde
hayata gecirdigi ve gegici olarak bakilan ve tedavi edilen kopeklerin
goniillillere sahiplendirilmesi kapsaminda Tiirkiye’de ilk olan
“Goniilli Hayvan Dostlart Projesi”ni hayata gecirmistir. Proje ile
sahipsiz kopekler bir yuvaya kavusurken hayvanlarin saglik
durumlart ve gelisimleri “e-pati” programi ile siirekli takip
edilmektedir. (Akkan, 106)

. Mezarlik Bilgi Sistemi

Belediyemize bagli mezarliklara ait tiim verilerin ortak bir
veritabaninda toplandigi, mezarlara ait konum bilgilerinin harita
tizerinde gorilebildigi, veriler iizerinde sorgulama ve analiz
islemlerinin yapilabildigibirsistemdir. Mezarlik Bilgi Sistemi 31
adet ilgedeki 247 adet mezarlig1 kapsamaktadir. Sistem kullanilarak
vefat eden kisinin mezar yeri Ogrenilebilmekte ve mezarin
konumunu gosteren kroki ¢ikti olarak alinabilmektedir. Mezarlik
Bilgi Sistemi’ne web sayfasindan, Android ve 10S uyumlu mobil
cihazlardan ve mezarlik girislerinde bulunan kiosklardan
erisilebilmektedir.
(https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/mezarlik-bilgi-sistemi-
mebis)

-119--


https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/mezarlik-bilgi-sistemi-mebis
https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/mezarlik-bilgi-sistemi-mebis

8.4 Konya’nin Sahip Oldugu Firsatlar ve Gelecege Dair
Yonlendirmeler

Tarihi kadim bir sehir olan Konya, ekonomik, kiiltiirel ve
sosyal yapisiyla akilli kent olma yolunda elinde birgok firsat vardir.
Bu ylizden akilli kent olmasi yoniinde pek ¢ok degisik adimlar
atilabilecektir. Konya sahip oldugu kara, hava ve demiryollar
konumu nedeniyle Tiirkiye nin her yerine kolay ulasim agi1 vardir.
Arazi potansiyeli agisindan iilkemizde ilk sirada yer alan sehirde diiz
arazilerin olmasi fabrikalarm ve ticaret merkezlerinin kurulmasi
agisindan avantaj saglamistir.

Konya Tiirkiye’nin tahil ambari olarak ifade edilen kentidir.
Genis ve verimli arazilere sahip olan kentte, tarimsal tiretim olduk¢a
cesitlidir. Ulusal ¢apta yiiriitiilen Mavi Tiinel ve KOP projeleri
sayesinde su problemine belirli oranda ¢oziim getirilecek olmakla
birlikte, akilli tarim ve akilli sulama uygulamalarinin gelistirilmesi
ve kullanima sunulmasi kentin gelecegi acisindan Kilit 6neme
sahiptir. Dogru ve akilci uygulamalar ile kentin tarimsal verimliligi
biiyiik oranda artacaktir.

Konya sanayi ve ticaret alaninda Onemli rekabetgi
iistiinliiklere sahip bir kent konumundadir. Ozellikle son yillarda
sanayilesme konusunda yapilan atilimlar ile Konya’nin hali hazirda
var olan tarim kenti olma 6zelliginin yanina sanayi kenti niteligi de
eklenmistir. Konya, ¢ok yonlii ve esnek sanayisi ile biiyiik iiretim
kapasitesine sahip genis sektorel yatirim altyapisina sahiptir. Sanayi
alaninin ¢esitli sektorlerinde lider konumda olan kent, bu alanda her
gecen giin iddiasini artirmaktadir. Bakildigi zaman akilli ekonomi
kavraminin alt basliklar1 olan ekonomik biiyiime ve rekabet alaninda
oldukea iyi durumda olan Konya’da yine akilli ekonomi ve akilli
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enerji bilesenleriyle uyumlu olarak siirdiiriilebilir kalkinma ve
kaynaklarin etkin, verimli kullanimi1 saglanabilir. Boylelikle
ekonomik islemlerde hareketlilik artar ve yatirimlar dogru sekilde
ongoriiliip planlanmis olur. Ayrica kent igerisinde kalan sanayi
bolgelerinin kentin dis bolimlerine tasinmasi gerekmektedir. Bu
konuda Barcelona’nin “22@Barcelona” projesine benzer sekilde
akill1 kentin tiim unsurlarini tasiyan bir sanayi ve teknoloji gelistirme
bolgesi kurulabilir. (Akkan, 2019: 108)

Konya Tiirkiye’nin en biiyiik bilim merkezine sahiptir.
Ayrica iki adet teknoloji gelistirme bolgesi faaliyetlerini
stirdiirmektedir. Akilli teknolojilere yonelik yatirimlarin hizlanmasi
ve ar-ge faaliyetlerinde bu alan iizerine yogunlasilmasi, akilli
kentlesmeye giden yolda Konya’ya 6nemli faydalar saglayacaktir.
Konya yenilenebilir enerji kaynaklarindan olan giines ve riizgar
potansiyeli bakimindan olduk¢a sanshi bir kenttir. Kentin giiney
ilcelerinde  riizgar  enerjisinden  elektrik  tretme  imkani
bulunmaktayken, vyiiksek gilines 1smmimi degerleri ve elverisli
arazilerin varlig1 gibi nedenlerle giines enerjisinden elektrik tiretme
imkani oldukga genistir. Bu kapsamda Konya’da pek ¢ok yatirim
yapilmis olup hali hazirda yapilmaya devam eden projeler de
mevcuttur. (Akkan, 109)

Konya son yillarda bozulmasina ragmen, diizenli bir
kentlesmeye sahiptir. Planli kentlesme anlayisinin uygulandig:
Tiirkiye’deki ilk 6rneklerden biridir. Gecekondulagma orani oldukga
diisiiktiir. Akilc1 ve planli kentlesme altyapisi yeniden siirdiiriilebilir
hale getirildigi takdirde kentin ihtiyaglarina yonelik g¢alismalar
ortaya ¢ikabilir. Ayrica akilli yasam bileseni ¢er¢evesinde binalarda
bulunan atik, giivenlik ve enerji sistemleri daha akilc1 hale
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getirilebilir, yapilmakta olan binalarin akilli sistemlerle entegre
olarak insa edilmesi saglanabilir.

Gegmiste ¢esitli uygarliklara ev sahipligi yapan kent,
kiiltiirel anlamda oldukga zengin olup, farkli tarihsel yapi1 ve eserlere
ev sahipligi yapmaktadir. Ayrica inang Ve kiiltiir turizmi kentin sahip
oldugu en gii¢lii turizm gesididir. Bu konuda kentin sahip oldugu en
onemli sahsiyetlerden biri Mevlana Celaleddin-i Rumi’dir. Her sene
Aralik aymmda Mevlana’nin vuslata erismesinin yildontiimii olarak
Seb-i Arus Torenleri diizenlenmektedir. Bu organizasyon diinyanin
farkli yerlerindeki insanlar1 Konya’da bulusturmaktadir. Konya
onemli bir saglik turizmi potansiyeline de sahiptir. Kentte nitelikli
hastanelerin  bulunmasinin  yam sira  Ilgm, Ismil ve Koésk
kaplicalarinin bulunmasi, elverigli iklim sartlarinin olmasi, 6zellikle
hizli trenle birlikte ulasimin kolaylasmasi ve kentin manevi havasi
bu potansiyeli gii¢lendirmektedir. Ayrica Konya'da yayla turizmi
icin biiylik bir potansiyel mevcuttur. Kus Go6zlem, Dogal Hayat
Gozlemi ve Foto Safari gibi etkinlikler i¢in Kulu‘da 186 kus
¢esidinin bulundugu Diiden golii, Beysehir Goli Milli Parki,
Beysehir Leylekler Vadisi ve Obruk golleri gibi potansiyel arz eden
yerler bulunmaktadir. Ozellikle Beysehir Golii ve etrafi kamp ve
karavan turizmi i¢in, Bozdag Yaban Hayati Gelistirme Sahas1 yaban
hayat1 gozlemciligi icin uygun alanlardir. Aksehir ve Beysehir'de
Yamag Paragiiti yapmak i¢in pistler bulunmaktadir. Ancak
bahsedilen alanlardaki temel sikinti tanitim ve organizasyon
eksikligidir. Bu hususta akilli iletisim yontemleri kullanilarak kentin
turizm potansiyeli st diizeye ¢ikarilabilir. Seb-i Arus torenlerine
gelen ziyaretgilerin fonksiyonel ve kapsamli tur planlamalariyla
diger alanlara da yonlendirilmesi saglanabilir. S6z konusu alanlara
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yonelik olarak kent sakinlerinin bilinglendirilmesi ve etkinliklerin
cesitlendirilmesi  yoluyla Konya bir turizm kenti ¢ehresine
biirtinebilir. (Akkan, 110-111)

Mevcut akilli uygulamalar tizerinden genel olarak bir
degerlendirme yapmak gerekirse, 6zellikle akilli saglik alaninda bir
uygulama eksikligi géze ¢arpmaktadir.

Sonu¢ ve Degerlendirme

Diinya’da yiiriitiilen akilli kent politikalarina bakildiginda
ozellikle kentlerin sanayilesme faaliyetlerini artirmasi ve ekonomik
durumlarindaki iyilesmeye paralel olarak artan hizli kentlesmenin
getirdigi zorluklarla miicadele yontemi olarak benimsenen akilli
kentlesme olgusu, zamanla gelistirilerek farkli alanlara yayilmis ve
kentin her tirlii sorunlarmma karst bir ¢6ziim Yyolu olarak

kullanilmustir.

2000°’1i yillardan itibaren Tirkiye’de de akilli kentlere
yonelik olarak bilgi ve iletisim teknolojilerinin yayginlastirilmasina
destek verildigi ve g¢esitli diizeylerde politika ve stratejilerin
gelistirilmeye basladig1 goriilmektedir. Diinya’da etkin ve farkli
ornekleri olsa da Tiirkiye’de akilli kent caligmalari istenen diizeyde
degildir. Tam olarak akilli bir kent kurulamadig i¢in bazi kentlerde
akilli teknolojilere sadece yatirnm aract olarak gormek soz
konusudur.

Tiirkiye olgeginde akilli kent uygulamalarmin ulagim,
saglik, egitim, turizm, giivenlik ve gevre gibi bir¢ok alanda basarili
orneklerinin oldugu sdylenebilir. Kisi basina diisen gelirin ve
gelismislik diizeyinin Tirkiye nin 6niinde oldugu {iilkelerdeki akilli
kent uygulamalart ile kiyaslama yapildiginda, Tirkiye’deki akilli
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kent uygulamalarimin uygulama olan iller dikkate alindiginda,
Diinya’daki akilli kent uygulamalar1 olan iilkeleri yakinen takip
ettigi goriilmektedir. Tirkiye’deki akilli kent uygulamalarinin
mevcut oldugu alanlar incelendiginde  yogunlugun ve
vatandaglarinin akilli kent algilarinin daha ¢ok ulasim alaninda etkin
oldugu soylenebilir.

Konya’da yiiriitiilen akilli kent politika ve uygulamalarina
bakildiginda kent yonetiminin, akilli kent anlayisinin biitiinciil
yapisina uygun olarak hareket ettigi goriilmektedir. Konya’da ise
son yillarda Akilli Kent uygulamalar biiyiik artis gostermistir. Bu
hususta yapilan degerlendirme sonucunda gorilmistir ki,
Konya’nin akilli kent olgusunu tam manasiyla islevsel hale
getirebilmesi i¢in pek cok ilerleme kaydetmesi gerekmektedir.
Tiirkiye’de akilli kentlesme olgusu incelendigi zaman Konya’nin
lokomotif gorevi tstlendigi sdylenebilir ancak diinya ¢apindaki
ornekler incelendiginde yine islevsellik olgusu karsimiza
cikmaktadir. Son yillarda Konya’da vatandaglarmm bu tarz
uygulamalara karsi bakis agilarinin  degismekte  oldugu
gozlemlenmistir ve bu farkindaligin artirtlmasi igin ¢aligmalara
devam edilmesi gerekmektedir.
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https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/e-desen(Erisim
Tarih:16.02.2022)

https://www.akillisehirler.gov.tr/2019/09/20/konya-mobil-
uygulamasi/(Erisim Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/park-alanlari-ve-
otobus-duraklari-gunes-enerjisi-ile-aydinlatma-sistemleri(Erisim
Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/elektronik-gabari-
denetleme-sistemi) (Erisim Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/elektronik-
yonlendirme-ve-bilgilendirme-ekranlari(Erisim Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/elektronik-
yonlendirme-ve-bilgilendirme-ekranlari) (Erisim Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/buzlanma-takip-
sistemi-bts(Erisim Tarih:16.02.2022)

https://www.akillisehirler.gov.tr/2019/09/20/konya-
buyuksehir-belediyesi-bisiklet-yollari-ve-akilli-bisiklet-
sistemi/(Erisim Tarih:16.02.2022)

https://akillisehir.konya.bel.tr/uygulama/metis-merkezi-
trafik-isletim-sistemi  (Erisim Tarih:16.02.2022)

https://www.konyayenigun.com/yenigun-ozel/konya-
otobusum-nerede-diyor-h170147.html(Erisim Tarih:16.02.2022)
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BOLUM IV

Enerji Cografyasi Perspektifinden Bir Arastirma:
Gaz Hidratlar ve Enerji Kaynaklar1 Acisindan Onemi

Erol KAPLUHAN!

Giris

Insanoglu niifus artisma paralel olarak teknolojik ve
ekonomik gelismeyle birlikte daha iyi bir ¢evrenin olusturulmasi igin
daha fazla enerjiye ihtiyag duymaktadir. Niifus artis1 ve teknolojik
gelismeler sonucunda yiikselen yagam standartlari enerji ihtiyacinda
artisa neden olmustur.

Gegmisten giinlimiize degin insanoglu yasami boyunca
enerji kaynaklarin1 kullanmaya ve tiiketmeye devam etmektedir.
Niifus artig1 ile iilkelerin ekonomik olarak ayakta kalma cabasi ve
teknolojinin geligsmesi enerji tiiketimini arttirmaktadir. Artan enerji

1 Prof. Dr., Mehmet Akif Ersoy Universitesi, Fen-Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimii, Orcid: 0000-
0002-2500-1259, ekapluhan@mehmetakif.edu.tr.
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kaynaklarina olan talep dogrultusunda yenilebilir ve alternatif enerji
arayigina girilmistir.

Fosil kaynaklar tiikkenen kaynaklardir. Zamanla islenen
madenlerin ¢ikarilmasi i¢in daha derinlere inmek gerekmektedir, bu
durum da tretim maliyetlerini yiikseltmektedir. Ancak riizgar
enerjisi, tiikkenmez, sonsuz bir enerji kaynagidir. Fosil yakitlar
iilkelere ve bolgelere dengesiz dagilmistir. Diinyanin enerji
rezervlerinin tilkkenme siireleri yaklasik olarak komiir i¢in 200, gaz
icin 65, petrol i¢in 40 yil iken, riizgar enerjisi icin ise bu siire
sonsuzdur (Karadeli, 2001). Diinyadaki enerji tiikketim hiz1 fosil
yakitlarin olusum hizinin 300 bin katidir. Bagka bir ifade ile bir
ginde yaklagik bin yillik fosil yakit olusumu tiikketilmektedir
(Y1lmaz vd, 2003: 401).

Gaz hidratlar; diistik sicaklik ve yliksek basing
altinda, diisiik molekiiler agirlikli gazlarin, su molekiilleri tarafindan
bir kafes yapisi igerisinde tutulmasiyla olusan donmus buza
benzeyen, ¢ogunlukla beyaz renkli kirilgan kristalin olusumlardir.
Su molekiilleri (H20) tarafindan hapsolan gaz %99 oranla metan
gazi (CH4) oldugundan gaz hidratlar metan hidratlar ya da kafes
yapilarindan dolay1 klatratlar olarak da isimlendirilirler (Sloan,
1990).

Gaz hidratlar, su molekiilleri ile diisiik molekiiler agirlikli
gazlarin su molekiilleri tarafindan olusturulan bir kafes igerisine
hapsolmasiyla olusan goriiniis olarak buza benzeyen kristal
katilardir. En genel halde 8 metan molekiilii ile 46 su molekiiliinden
olusan gaz hidratta, su molekiilleri kafes gorevi yaparak farkli
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bilesimdeki gazlar1 (CO2, H2S ve genellikle metan) tutmaktadir
(Grauls, 2001).

Yeryiiziiniin derinliklerinde bulunan metan stoklarinin veya
deniz diplerinde olusan tortullar ile beslenen bakterilerin ¢ikardiklar
metanin deniz veya okyanus diplerinde uygun 1s1 ve basingta su ile
donmast ile olusan gaz hidratlar gelecegin yakit kaynaklari arasinda
say1lmaktadir (Sekil 1la-1Db).

Sekil 1a: Kati buz halindeki gaz hidratlar; Sekil 1b: Gaz hidratin
vapisal goriiniimii: Su molekiilleri, metan molekiiliiniin etrafinda,
aslinda ona baglanmadan bir kafes yapisi olusturdugunda metan
hidrat olugur. Kaynak:
https://oceanexplorer.noaa.gov/facts/hydrates.html, 2024.

Gaz hidratlar, su molekiilleri ile baz1 gazlarin bir kafes
igerisine hapsolmasiyla olusan ve buza benzeyen katilardir. Temel
olarak yiiksek basing ve diisiik sicaklik kosullari altinda olusurlar.
Gaz hidrat yapisinda su molekiilleri kafes gorevi yapmakta ve farkli
bilesimdeki gazlar bu kafese hapsolmaktadir (Sekil 2a). Gaz hidrat
yapisinin bilesiminde etan, propan, biitan gibi agir hidrokarbon
gazlart veya COy, H>S gibi hidrokarbon kdkenli olmayan gazlar
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bulunabilir. Bununla birlikte, en yaygin gaz hidrat olusturan gaz
metan gazidir. Gaz hidratlar, sedimentlerin bosluklarinda farkli
yapilarda bulunurlar. Dogada masif veya nodiil seklinde,
sedimentlerdeki ince damar bosluklarint dolduran dolgular seklinde
veya ozellikle kumtasi gibi yiiksek poroziteye sahip ortamlarda
bosluk ¢imentosu seklinde gaz hidrat birikimleri gozlenir (Sekil 2b).
Bu birikimlerde en fazla gaz hidrat satiirasyonu bosluk ¢imentosu
seklindeki olusumlarda goézlenmekte olup, bu tiir birikimlerde
konsantrasyon %50-90 arasinda degismektedir. Bu tiir kumlu
rezervuarlardaki gaz hidrat birikimleri, ticari anlamda en fazla umut
vadeden gaz hidrat birikimlerini olustururlar.

e Ho w8
u A e _: '\
é ".ﬁ,h
su L
=
(H,0) "
a gaz hidrat gaz hidrat molekiili
Gaz hidrat Damar Gaz hidrat
nodiili u dolgusu ‘ dolgusu

Masif — nodul Kirikl Bosluk ¢gimentosu
Cascadia marjini Dogu Hindistan Nankai gukuru
Meksika korfezi Uleung baseni Meksika korfezi

Messoyakya Hidrat sirti Mckenzie deltasi

Blake sirti Porozite: %45-60 Porozite: %10-15
Permeabilite: 0.0001 md Permeabilite: 0.1-0.5 md
b GH saturasyonu: %5-40 GH sattirasyonu: %50-90

Sekil 2a: Gaz hidrat yapisinda su molekiilleri kafes gérevi
vapmakta ve farkl bilesimdeki gazlar bu kafese hapsolmaktadir;
Sekil 2b: Dogada masif nodiiller, ince damar dolgulari veya bosluk
¢cimentosu seklinde gaz hidrat birikimleri gozlenir
Kaynak:https://web.deu.edu.tr/seislab/gashydrate.html, 2024.
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Metan gaz1 ortamdaki kumlu, Killi, siltli vb. birimlerden
olusan sedimanlarin taneler arasi bosluklarina hapsolarak yumru,
serit, tabakali ve masif halde 5-10 cm’den birka¢ metreye ulasan
kalinlikta hidrat yapilar1 olusturur. Gaz hidratlar kafes yapilarina
gore 3 tiire ayrilirlar. Bunlardan 1. tiir en yaygin olanidir ve 46 su
molekdilii ile 8 metan molekiilii igerir. Bu tiiriin igerisinde metan gazi
diginda daha az oranlarda etan (Cz2He), hidrojen siilfiir (H2S) ve
karbondioksit (CO2) gibi hidrokarbon koékenli ve hidrokarbon
kokenli olmayan gazlar da bulunabilir. 2. ve 3. tiirler ise daha yiiksek
molekiiler agirlikli hidrokarbon gazlarindan olusan ve daha
karmasik kafes yapisina sahip gaz hidrat tiirleridir. Bunlardan 2. tiir
136 su molekiilii ve biitan (C4H10) pentan (CsHi2) gibi gazlar igerir
(Kvenvolden & McMenamin, 1980; Sloan, 1990; Kvenvolden,
1995).

Birinci tiir gaz hidratlardaki metan gazinin kokeni genellikle
biyojeniktir. Biyojenik kokenli metan gazi sig denizel ortamlarda
organik birikintilerin; yeni ¢okelen maddeler ile oOrtiilmesi ve
ortamin hava ile temasinin kesilmesi sonucu, oksijensiz kalan bu
ortamda yasayabilen bakteriler ve diger canli organizmalar
tarafindan biyolojik alterasyona ugramasi ile olusur (Sloan, 1990).
Denizlerde biyojenik kokenli metan gazinin oluGabilmesi igin
yiiksek bir sedimantasyon hizina (30 m/yil) ve en az %0.5 toplam
organik karbon (TOC) degerine ihtiya¢ vardir (Rice & Claypool,
1981).

Gaz hidratlar i¢erisindeki metan gazi dogal gaz olarak bilinir.
Dogal gazin varligi, hem 6nemli bir enerji kaynagina isaret etmekte
hem de gazin termojenik kokenli olmasi durumunda derinlerdeki
hidrokarbon aramalari i¢in bir rehber niteligi tasimaktadir.
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Diinya niifusunun hizla artmasi ve enerji kaynaklarinin ¢ok
yakin bir gelecekte artan ihtiyaca cevap veremeyecegi uyarisi;
sadece 1 m*iinde standart basing ve sicaklik kosullarinda (1 atm
basing, 0°C sicaklik) yaklasik olarak 0.8 m® su ve 164 m3 gibi yiiksek
bir oranda dogal gaz igeren gaz hidrati gelecegin enerji kaynagi
olarak gostermeye yetmektedir (Sloan, 1998). Diinya dlgeginde kara
ve denizlerde bulunan gaz hidrat rezervlerinde var olan tahmini
metan karbon miktar1 (10.000 Gt), giiniimiizde kullanilan komiir,
petrol, dogal gaz gibi fosil yakitlarin igerdigi karbon miktarinin
(5.000 Gt) yaklasik iki katidir (Kvenvolden, 1993, Collett, 2002).

Giliniimiizde, tim diinyanin her gecen giin artis gosteren
enerji tiiketiminin yaklagik %85’i, fosil kaynaklar ya da
konvansiyonel enerji kaynaklar1 olarak tanimlanan petrol, dogal gaz
ve komiirden kargilanmaktadir. Son yillarda niikleer, hidroelektrik,
jeotermal, kaya gazi, giines, riizgar, biyokiitle gibi konvansiyonel
olmayan enerji kaynaklar1 da kullamima girmekle birlikte, bu
kaynaklarin diinya toplam enerji tiiketimindeki yeri hala disiik
seviyelerdedir.

Gaz hidratlar, tim diinya denizlerinde olduk¢a yaygin
bulunan potansiyel enerji kaynaklaridir. Ancak giinlimiizde, gaz
hidratlardan ticari anlamda ve ekonomik olarak gaz iiretebilecek bir
teknoloji hentiz maalesef mevcut degildir. Bugiin igin ticari anlamda
tiretimin, Konvansiyonel petrol/dogal gaz fiyatlarindaki artis ile
miimkiin olabilecegi diisiiniilebilir. Ancak iiretim testleri ve
teknoloji gelistirme ¢aligmalari tim diinyada hizla devam etmektedir
ve olasilikla yakin gelecekte gaz hidratlardan ekonomik olarak dogal
gaz tiretim teknolojisine ulasilmis olacaktir. Bu nedenle, giinimiizde
gaz hidrat rezervlerine sahip diinya tlkeleri, bu konuya biiyiik
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biitgeler ayirmakta ve ciddi arastirma gelistirme yatirimlar
yapmaktadir.

Gaz hidratlar, temel olarak hidrokarbon kokenli gazlar
icerseler de konvansiyonel olmayan enerji kaynaklari sinifinda
degerlendirilmektedirler. Gaz hidratlardan ticari anlamda ve
ekonomik sekilde dogal gaz iiretmek i¢in diinyanin farkli
bolgelerinde test calismalar1 yapilmakta ve bu konuda ciddi asamalar
kaydedilmektedir. i¢erdikleri biiyiik orandaki metan gazi nedeniyle,
gaz hidratlardan gaz iiretimine yonelik arastirmalar son yillarda tiim
diinyada ciddi sekilde hiz kazanmistir. Japonya, Cin, Kore gibi enerji
kaynaklarinin smirli oldugu ilkeler basta olmak {izere, 6zellikle
denizel alanlarda gaz hidrat potansiyeline sahip birgok iilke, bu yeni
ve potansiyel enerji kaynagimi arama ve iretim faaliyetlerinde
bulunmakta ve bu konudaki aragtirmalara ciddi yatirimlar
yapmaktadir.

Gaz hidratlar su ve dogal gazin belirli kosullar altinda bir
araya gelerek olusturdugu kati maddelerdir ve genellikle karada
kutuplara yakin donmus alanlarda (permafrost) ve denizlerde su
derinliginin 500 m’yi astigi kitasal marjinlerde dogal olarak
olusurlar. Tiim diinyada, 6zellikle denizel alanlardaki gaz hidrat
potansiyeli oldukga yiiksektir. Ulkemiz cevre denizlerinde ise,
ozellikle Karadeniz’in ciddi miktarlarda gaz hidrat potansiyeline
sahip oldugu, birgok ¢alisma ile ortaya konulmustur (Parlaktuna &
Erdogmus 2001; Vassilev & Dimitrov, 2002; Kiigiik, 2016; Merey
& Sinayug, 2016; Nasif vd., 2020).

Fosil yakitlara oranla daha temiz bir enerji kaynagi olarak
goriilen bu biiyiik rezervin iklimsel siiregler tizerindeki etkisi ise
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oldukca tartigmalidir. Arastirmacilar, gecmiste ve giiniimiizde
sicaklik artist ve deniz seviyesindeki yiikselmelere bagli olarak
hidrat rezervlerinin kararli kalamayip ayristigini; bdylece agiga
cikan metan gazinin atmosfere yayilarak sera etkisi yarattigini ve
buna bagli olarak da iklimsel siireglerde uzun vadeli ya da katastrofik
degisimler gerceklestigini one siirmiislerdir (Paull vd., 1991; Dillon
vd., 1998; Amos, 2006).

2. Gaz Hidratlarin Olusum ve Kararhlk Kosullar:

Gaz hidratlar, ilk kez 1800’lerin basinda yapilan laboratuvar
deneyleri sirasinda kesfedilmis, dogal gaz hidratlar ise ilk kez 1974’
de Karadeniz’de gozlenmistir. Ardindan Amerika’nin dogusunda
yer alan Blake Sirti’ndaki sismik kesitlerde gozlenen bazi sira dist
yansimalarin, gaz hidrat birikimlerinin tabanina karsilik geldigi
anlasilmis ve sismik c¢alismalar, denizlerde gaz hidratlarin aranmasi
ve haritalanmasi i¢in temel yontem haline gelmistir.

Gaz hidratlar, icerisinde bulunduklar:1 tortullarin akustik
Ozelliklerini genis c¢apta degistirirler ve durum gaz hidrat
birikimlerinin sismik yontemlerle belirlenebilmesini saglar. Saf gaz
hidratin P dalga hizi, su veya gaza doygun tortullara gére oldukca
yuksektir. Bu durum, gaz hidrat birikimlerinin tabanlarinin sismik
kesitlerde belirgin bir yansima olusturmasina neden olur. Bu
araylizeyler deniz tabani topografyasini takip ettikleri i¢in “Tabana
Benzeyen Yansitici (Bottom Simulating Reflector, BSR)” olarak
adlandirilirlar. BSR, iistte uzanan ve bosluklarinda gaz hidrat i¢eren
tortullar ve altta uzanan genellikle de serbest gaz igeren tortul zonu
arasindaki ara yiizeyden alinan yansimadir ve BSR derinligi ile deniz
taban1 arasinda kalan bolge gaz hidrat duraganlik zonuna (GHSZ)

karsilik gelir.
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Gaz hidratlarin olusumu ve kararliliginda rol oynayan en
onemli iki parametre basing ve sicakliktir. Gaz hidratlar, su
molekiilleri ile diisiik molekiiler agirlikli gazlarin bir kafes icerisine
hapsolmasiyla olusan ve buza benzeyen kristalin katilar olup, temel
olarak yiiksek basing ve diisiik sicaklik kosullari altinda olusurlar.
Gaz hidrat yapisinda su molekiilleri kafes gorevi yapmakta ve farkli
bilesimdeki gazlar bu kafese hapsolmaktadir. Gaz hidrat yapisinin
bilesiminde etan, propan, biitan gibi agir hidrokarbon gazlar1 veya
COo, H2S gibi hidrokarbon kokenli olmayan gazlar bulunabilmesine
ragmen, en yaygin gaz hidrat olusturan gaz metandir (CHs) ve en
genel halde, 8 metan molekiilii 46 su molekiilii tarafindan tutulur.

Gaz hidratlarin duraganlik kosulu temelde yiiksek basing ve
diistik sicaklik ile ifade edilir ve bu kosullara “termobarik kosullar”
ad1 verilir. Gaz hidrat olusumu i¢in gereken basing degerinde bir
diisiis ve/veya sicaklikta bir yiikselme oldugunda, gaz hidrat yapisi
ayrisarak su ve metan gazi olarak iki faz durumuna gecer. Tamamen
metan gazindan olusmus bir metan hidrat i¢in termobarik kosullar
ifade eden denge veya faz egrisi Sekil 3a’da verilmistir. Faz egrisinin
solunda kalan yiiksek basing ve diisiik sicaklik kosullarini ifade eden
alanin digindaki kosullar altinda (faz egrisinin saginda kalan
kisimdaki basing ve sicaklik kosullari altinda) gaz hidrat olusmaz.
Ornegin 10°C sicakliga sahip denizel tortullar icerisinde gaz hidrat
olusabilmesi ve duragan kalabilmesi, ancak gaz hidratin deniz
yizeyinden 675 m veya daha fazla derinliklerde olusmasi
durumunda mimkiindiir (Sekil 3a). Aymi sekilde, tortullarin
icerisinde olusmus olan gaz hidrat birikimi i¢in, mevcut basing ve
sicaklik kosullari, herhangi bir nedenden dolay1 bu alanin disina
ciktiginda gaz hidrat ayrisarak (gas hydrate dissociation) su ve gaz
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durumuna (iki faz durumu) geger. Giintimiizde, gaz hidratlardan
dogal gaz tiretimi igin genellikle bu durum dikkate alinmaktadir.
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Sekil 3a: Sekil 2. (a) Tamamen metan gazindan olusmus bir gaz
hidrat igin termobarik kogsullari ifade eden denge (faz) egrisi, Sekil
3b: Gaz hidrat duraganlik zonunun taban derinligi, jeotermal
gradyent tarafindan belirlenir. Kaynak:
https://web.deu.edu.tr/seislab/gashydrate.html, 2024.

Gaz hidrat yapisi igerisinde bulunan en yiiksek orandaki gaz
metandir. Yapiyt olusturan metan gazma belirli miktarlarda etan,
propan gibi agir hidrokarbon gazlari veya CO, ya da H2S
eklenmesiyle, Sekil 3a’ da verilen faz egrisi saga kayar. Yani
bilesimde bu gazlarin da bulunmasi durumunda, gaz hidratlar daha
yiiksek sicaklik ve daha diisiik basing kosullarinda olusabilir veya
duragan kalabilirler. Gaz hidrati olusturan suyun tuzlulugu arttiginda
ise denge egrisi sola, yani diisiik sicaklik ve yiiksek basing bolgesine
kayacaktir. Gaz hidrat duraganlik zonu (Gas Hydrate Stability Zone,
GHSZ) terimi, tistii deniz tabani ile sinirli olan ve gaz hidratin deniz
tabani altinda duragan olarak bulundugu derinliklere kadar uzanan
jeolojik alana verilen isimdir. Gaz hidrat duraganlik zonunun taban
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derinligi, jeotermal gradyent tarafindan belirlenir ve bu zonun
tabanindan itibaren sicaklik kosullarimin gaz hidrat duraganlik
kosullarii1 asmasi nedeniyle, daha derinlerde gaz hidrat olusmaz
(Sekil 3b). Diger kosullar esit ise, gaz hidrat zonu kalinlig1 su
derinligi ile artar ve en kalin gaz hidrat duraganlik zonu alanlart
diistik jeotermal gradyente sahip bolgelerde bulunur.

Ister denizel ister karasal ortam olsun, gaz hidrat olusumu,
yiiksek oranda metan gazi tiretimi ve uygun termobarik kosullarin
saglanmasi durumunda gerceklesir. Gaz hidrat bilesiminde bulunan
hidrokarbon gazlar1 termojenik veya biyojenik kokenli olabilirler.
Bilesimde termojenik gazlarin bulunabilmesi i¢in, derinlerdeki
petrol ve dogal gaz iireten kaynak kayanin aktivitesi sonucu tiretilen
bu agir hidrokarbon gazlarini, gaz hidratlarin duragan olabildigi
uygun sicaklik kosullarinin bulundugu s1g kisimlara tasiyacak fay
sistemlerinin mevcut olmasi gerekmektedir. Biyojenik gaz tiretimi
durumunda ise, yiiksek tortullagsma orani (>30 m/My) ve en az %0,5
Toplam Organik Karbon (TOC) gerekir (Rice & Claypool 1981).

Jeologlar, bugiin, yerkiirede hemen hemen her yerde gaz
hidratlara dair isaretler bulmaktadir. Yapilan c¢alismalar, gaz
hidratlarin en ¢ok kuzey kutup bolgesindeki buz tabakalari altinda
ve kita sahanliklarinin kenarinda bulundugunu gosterir (Sekil 4).

Denizel gaz hidratlarda depolanan gaz miktarinin kiiresel
kestirimleri 0.2x10m*’ten 7600x10°*m®’e degisim gostermektedir
(Milkov & Sassen, 2002). Kvenvolden (1999)’a gore denizel gaz
hidratlarda depolanan gaz hacmi 21x10%® m¥tiir. Bu deger, tiim
diinyada fosil kaynaklardan tiretilen gaz hacminin yaklasik 50 katidir
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(0.436x10%m?3). Diinyadaki organik karbon miktarinin ise 2 kati
degerindedir.

A Oheparusy Atk Ok
'

0 Movout Gaz Hidrat
Potansiyel Gaz Hidr

Sekil 4: Diinyadaki Gaz Hidrat Dagilimi
Kaynak: Kvenvolden & Rogers, 20035.

Diinya {izerinde yaygin olarak karalarda Alaska ve Sibirya
gibi donmus alanlarda, ylizeyden yaklagik 300-400 ile 3000 m
derinlikler arasinda yer aldigin1 gosterir. Sibirya ve Alaska
buzullarinda yapilan sondaj arastirmalari, hidratlar hakkinda daha
fazla bilgi sahibi olmamizi saglamistir. Denizel alanlarda ise gaz
hidratlara, pasif ve aktif kita kenarlarinda, derin denizel alanlarda,
yakinlagan levha sinirlarindaki y1gisim prizmalarinda, kitasal yamag
ve selflerde, kutupsal alanlarda g¢amur volkanlarinin oldugu
alanlarda batimetrinin yaklagik 300- 500 m lerden 2500 m ye
derinlestigi bolgelerde rastlanir (Makogon, 1974; Makogon vd.,
2007).

~139--



Tablo 1: Diinyada organik karbon rezervleri

Rezerv 10" Kilogram
Gaz Hidrat (kiyida ve kiyidan uzak) 10000

Fosil Yakiatlar (komiir, petrol, dogal gaz) | 5000

Toprak 1400

Suda Coziinmiis Organik Madde 980

Toprak Biyotasi 830

Peat 830

Cokelmis Organik Madde 60

Atmosfer 3,6

Deniz Biyotasi 3

Kaynak: Kvenvolden, 1988.

Diinyadaki en biiyiik dogal gaz birikimleri gaz hidrat
formunda olup, bunlar hem karada donmus (permafrost) bolgelerde
hem de deniz tabanmi tortullarinda genis capta bulunurlar. Gaz
hidratlar pasif ve aktif kitasal marjinlerde, marjinal denizlerin derin
sularinda, kutupsal alanlarda ve yaklagsan marjinlerin yigisim
kamalarinda genis capta bulunmaktadir. Gaz hidratlar okyanus
cukurluklarinda derin basenlerde yaygimn degildir, i¢ ve marjinal
denizlerde, kitasal yamag ve selflerde olusurlar (Ergiin vd., 2000).

Giincellestirilmis kiiresel gaz hidrat envanterine gore, diinya
tizerinde 39 alanda gaz hidrat ¢ikartilmakta, 116 alanda ise
jeofiziksel, jeokimyasal ve jeolojik bulgular la gaz hidratin var
oldugu anlagilmaktadir (Sekil 4). Bu hacmin ne kadarinin
endiistriyel Olgeklerde tiretime gegirilebilecegi ise su an igin
bilinmemektedir. Ancak, varligi kabul edilen pek ¢ok metan hidrat
rezervinin esas boyut ve lokasyonu hakkinda hala elimizde ¢ok az
bilgi mevcuttur. Metan hidrat rezervlerini olusumu ve duraylilig
basing ve sicakliga bagli oldugundan, rezervlerin deniz tabani
boyunca da dagilimi diizgiin degildir.

--140--



Diinyadaki hidrat birikiminin biiyiikk bir bolimi denizel
ortamda derin deniz tabanmm altinda binlerce km?’lik alanda
bulunmaktadir. Bu alanlarda biriken gaz hidratlar bazen damar,
mercek, yumru seklinde olurken bazen de ince tabakalar halindedir.

Diinyadaki gaz hidrat yataklarinin rezervi konusunda
belirsizlikler olmakla birlikte, kiiresel gaz hidrat rezervinin 3700
trilyon m2 ile 10.000.000 trilyon m? arasinda oldugu sanilmaktadir
(Cruickshank & Masutani, 1999).

3. Gaz Hidratlarin Onemi

Gaz hidratlar ilk kez laboratuvar kosullarinda 1810'da bir
Ingiliz kimyac1 Sir Humphrey Davy tarafindan kesfedilmistir. Ancak
bu ilging maddenin bilim diinyasinin giindemine girmesi, yaklasik
bir asir sonra, Kuzey Buz Denizi'nde sondaj yapan dogal gaz
sirketlerinin, borularimi1 tikayan donmus bir maddeden sikayet
edilmesinden yola ¢ikilarak dogal ortamda hidratin varligi ve
rezervlerinin kesfedilmesiyle olmustur (Makogon vd., 2007).

Gaz hidratlar, su ve gaz molekiilleri tarafindan yiiksek basing
ve diisiik sicaklik sartlarinda olusturulan buza benzeyen kristal kafes
yapilar olarak adlandirilir. Bu kafes yapilarin olusmasinda hidrojen
baglar1 (su molekiilleri arasinda) ve van der Waals etkilesimi (su-gaz
molekiilleri arasinda) 6nemli bir rol almaktadir. Gaz molekiilleri, su
molekiillerinin olusturdugu kafes yapisinin igerisinde serbest olarak
bulunmaktadir (Sloan & Koh, 2008). Jeolojik zaman igerisinde
sedimanlarin gozenekleri igerisinde bulunan su ve gaz molekiilleri
diistik sicaklik ve yiiksek basing sartlar altinda hidrat olusturmustur.
Bu gazlar genellikle metan, etan, biitan, propan, karbon dioksit
karisimindan olusmaktadir. Ancak, diinyadaki gaz hidratlarin %
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99’nun % 100 metan (CHa) igerdigi diisiiniilmektedir. 1 m® gaz
hidratin yaklasik olarak 164-180 m® CHs icerdigi hesaplanmistir
(Sloan & Koh, 2008). Gaz hidrat olusum kosullar1 deniz
sedimanlarinda ve permafrost olarak adlandirilan donmus
topraklarda goriilmektedir. Yine yapilan ¢alismalara gére mevcut
gaz hidratlarin yaklasik olarak %99’nun deniz sedimanlarinda
oldugu tahmin edilmektedir (Max & Johnson, 2016).

Deniz yiizeyine yakin kisimlarda gaz hidrat olusmamaktadir
bunun nedeni bu kisimlarda denizin uyguladig: hidrostatik basincin
gaz hidrat olusum basincinin altinda olmasidir. Ancak belli bir deniz
derinliginden sonra yeterli basing saglandig1 i¢in gaz hidrat olusma
kosullar1 saglanmaktadir. Bu kisim hidrat denge zonunun iist sinirini
olusturmaktadir. Daha sonra deniz tabanindan itibaren jeotermal
gradyandan dolay1 sicaklik artmaktadir bu sicaklik belli sediman
derinliginde gaz hidrat olusumuna engel olmaktadir ¢iinkii bu
sicaklik i¢in gerekli hidrat olusum basinci gok yiiksek degerlere
cikmaktadir. Genellikle, konvansiyonel gaz rezervlerine kiyasla gaz
hidrat rezervlerinde basing hidrostatik basinca yakindir (Max &
Johnson, 2016). Gaz hidrat denge zonunun alt sinirindan itibaren gaz
hidrat gozlenmemektedir. Gaz hidrat denge zonu araligi deniz
derinligine, deniz tuzluluguna ve jeotermal gradyana goére bolgeden
bolgeye degisiklik gostermektedir.

Boswell & Collett (2006), diinyadaki gaz hidratlarin hangi
tiir sedimanlar icerisinde yeraldigini gosteren Sekil 5°teki piramidi
hazirlamistir. Piramitten asagi inildikge rezerv miktar1 artmasina
ragmen rezerv kalitesi ve hidrat saturasyonu azalmaktadir. Bu
nedenle piramidin yukarisindaki deniz ve permafrost alanlarda
yeralan iri tanecikli kumlar giiniimiiz gaz hidratlardan gaz iretimi
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icin hedef noktalardir (Boswell & Collett, 2006; Max & Johnson,
2016).

f Arktik (Permafrost) Kum Rezervleri

f Deniz Kum Rezervleri

Kum igermeyen Deniz
Rezervleri

Masif Deniz Tabany/Sizinti
l Alanlarindaki Sig Hidratlar

Deniz Seyleri/Killeri

(Diisiik Gegirgenlik)

- Rezerv Miktar: Artar
- Rezer Kalitesi Azalir
- Uretim Zorlugu Artar

- Hidrat Doygunlugu Azalir

\
Sekil 5: Hidrat Rezerv Piramiti

Kaynak: Boswell & Collett, 2006 'dan Tiirkgeye ¢evrilerek tadilen
alinmis ve renklendirilmigstir.

Son 10 yil igerisinde yapilan iiretim testlerinin hemen hemen
hepsi kum igeren sedimanlarda yapilmistir (Max &Johnson, 2016).

Gaz hidratlarda biiyiik miktarlarda depolanan metan igerigi
g6z Online alindiginda biiyiik bir olasilikla petrol ve dogal gaz
rezervlerin tikkenmesiyle, diinyanin gelecekteki enerji kaynagi
olacaktir. Fakat gaz hidrat iiretiminde, gaz hidratin olustugu ortamda
¢ozlinmesini saglayacak termal enerji kritik olup heniiz ¢6ziime
kavusturulamadigindan, karasal gaz hidratlardan gaz tiretimi 2010—
2015 yilindan 6nce olasi goriilmemektedir (Grauls, 2001). Teknik ve
jeolojik belirsizlikler nedeniyle, denizel gaz hidratlardan gaz
tretiminin de 2030 yilindan 6nce olamayacagi ongoriilmekte, bu
nedenle giiniimiizde ilgi daha ¢ok gaz hidrat zonunun altinda biriken

serbest gaza yonelmektedir (Grauls, 2001).
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3.1. Gaz Hidratlarn Tiirkiye Acisindan Onemi

Ug tarafi denizlerle gevrili olan Tiirkiye’nin petrol ve dogal
gaz kaynaklarina yakinligi ile birlikte denizlerinde kesfedilen yeni
hidrokarbon rezervleri Mavi Vatan Doktrini’nin 6nemini bir kez
daha ortaya koymustur. Tirkiye, komsularinda bulunan zengin
petrol yataklarinin kendi topraklarinda bulunmamasi talihsizligini
denizlerinde yer alan zengin hidrokarbon ve gaz hidrat yataklari ile
kirmis goriinmektedir. Karadeniz’de Tuna-1 sahasinda kesfedilen
320 milyar m*® dogal gaz kaynag ile ilk adim atilan bu siiregte
Tiirkiye yeni bir donemin kapisini aralamustir.

Tiirkiye; Karadeniz, Ege, Akdeniz ve bir i¢ deniz olan
Marmara Denizi ile birlikte yaklasik 8 bin kilometrelik deniz
kiyisina sahip bir tilkedir. Bir denizci tilkesi olmasi gereken Tiirkiye,
denizlerindeki enerji, maden ve endiistriyel ham madde kaynaklarini
yeterince degerlendirememis ve gaz hidrat arama calismalarini
heniiz yeterince yapamamustir. Ulkemizde 2000 yillarda
TUBITAK 1n da destegiyle ilk gaz hidrat ¢alismalari baglamistir.

Gaz hidratlar agisindan Tiirkiye Denizleri, Ege Denizi
haricinde oldukga yiiksek potansiyel sunmaktadir. Ote yandan, basta
Karadeniz olmak tizere Dogu Akdeniz ve Marmara Denizi, gaz
hidrat olusumu agisindan diinyadaki 6nemli alanlar arasinda yer
almaktadir. Bilhassa, Karadeniz’ in anoksik bir havza olmasi ve 150
m su derinliginin altinda oksijen bulunmayisi, hidrokarbon tretimi
acisindan gereken organik malzemenin ve organik malzemeden
tireyen gazlarin ¢ok iyi korunmasini beraberinde getirmektedir.
Dogu Akdeniz’in Tirkiye kiyilar1 heniiz gaz hidrat arastirmalari
acisindan olduk¢a el degmemis alanlar olsa da bu alanin kita

kenarlar1 da gaz hidrat olusumuna oldukga elverislidir.
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Tirkiye’nin  en o6nemli avantaji rakiplerine nazaran
uluslararas sirketler araciligiyla degil kendi kurdugu filosu ile bu
aramalar1 gergeklestiriyor olmasidir. Bu 6zelligi ile Tiirkiye diinyada
ilk on {ilke arasinda yer almaktadir. Bunun yaninda sondaj
caligmalarinin %10 olan basar1 oranin1 dokuzuncu aramasinda Tuna-
1 sahasinda gaz kesfi yaparak ¢ok yukarilara ¢eken Tiirk filosu bu
alanda bir ilki bagsarmis bulunmaktadir.

Tiirkiye, petrolde %94,6; dogal gazda ise %99,4 oraninda
enerjide ithalata bagimli bir {ilke konumundadir ve bu bagimlilik
nedeniyle yapisal sorunlarmin basinda gelen cari agiginin
stirdiiriilebilirliginde sikintilar yasamaktadir. Dovize olan talebi de
artiran enerjide disa bagimlilik olgusu, kurlardaki oynakligin en
biiyiik nedenleri arasinda yer almaktadir. Halihazirda bulunan yeni
rezervlerin dahi kisa vadede iilke ekonomisini rahatlatacagi
ongoriilmektedir.

Karadeniz’in alt1 bilindigi gibi metanla doludur. Bu da
denizlerimizde gaz hidrat olabileceginin gostergesidir. Son yillarda
Tiirkiye’yi ¢evreleyen denizlerde gaz hidrat ve hidrata bagl sig gaz
arastirmalar1 hiz kazanmis ve Karadeniz’de 5 alanda bulunmasinin
ardindan Dogu Akdeniz’de Finike Korfezi agiklarinda, Kibris
yakinlarinda, Marmara Denizi ve Ege Denizi’nde 6nemli rezervlere
rastlanmistir (Sekil 6). Tirkiye kiyilarimizda ilk gaz hidrat ve buna
bagl s1g gaz aramalart TUBITAK ve DPT projeleri ile Ergiin ve
digerleri (2000), Cift¢i ve digerleri (2003) tarafindan 9 Eyliil
Universitesi “Piri Reis” Arastirma Gemisi ile gerceklestirmistir.
Siirdiiriilen ¢alismalarda, tilkemiz kiyilarinda s1g gaz ¢ikislari sismik
ve sonar verileri ile arastirilmis ve detayli goriintiilenmistir (Okay
vd., 1999; Okyar & Ediger, 1999; Okay vd., 2000; imren vd, 2001;
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Rangin vd., 2002; Cif¢i vd., 2003; Karabakal vd., 2005; Kuscu vd.,
2005; Zitter vd., 2005; Okay vd., 2006; Dondurur & Cift¢i, 2007).

7 Seist-ah Sismik
- rtfbdratuar / DEG-DBTE

Oniversite-Sanayi isbirligi
Gaz Hidrat Aragtirma Alani

Lisansiistii Tezi Kapsaminda
Gaz Hidrat Aragtirma Alani

Potansiyel Gaz Hidrat
Arastirma Alani

Sekil 6: Tiirkiye denizlerinde gaz hidrat aragtirmalarinin
surdiiriildiigii alanlar.
Kaynak: https://dunyaenerji.org.tr/turkiyenin-gaz-hidrat-yol-
haritasi-onerisi/, 2024.

Yerli ve milli kaynaklarin kullanilmasi ile Tirkiye’ nin
enerjide disa bagimliligin1 azaltmak tilkemizin 6ncelikli hedefleri
arasinda goriilmektedir. Bu anlamda geleneksel olmayan enerji
kaynaklarindan gaz hidratlar, gerek iilkemiz kita kenarlarmin gaz
hidrat olusumu agisindan uygun olmasi, gerekse de gaz hidratlarin
cok yiiksek miktarlarda dogal gazi biinyelerinde bulundurmasi
sebebiyle Tiirkiye’ nin enerjide disa bagimliligin1 azaltabilir.

Tiirkiye’de yapilmig ve halen yapilmakta olan gaz hidrat
arastirmalarinin ortaya koydugu sonuglar, diinyada ti¢ ayr1 fazdan
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olusan gaz hidrat AR-GE projelerinin ilk fazin1 karsilamakta olup,
ikinci ve tgiincti fazlara yonelik gaz hidrat arastirmalari heniiz
tilkemizde yapilamamaktadir. Diinya ekonomisinde soz sahibi
biiyiik tilkelerin gaz hidratlarla ilgili yaptig: arastirmalar ve gelinen
son noktanin gaz hidratlardan dogal gaz iiretimine yonelik iiretim
testleri oldugu goz oniinde bulunduruldugunda, tilkemizin siiratle
gaz hidrat arastirmalar1 i¢in yaptigi faaliyetleri yerli ve milli
kaynaklarla arttirmasi gerekliligi ortaya ¢ikmaktadir.

3.1.1. Karadeniz

Karadeniz, sahip oldugu petrol ve dogalgaz potansiyeli
disinda, gaz hidrat agisindan da ¢ok Onemli bir enerji alanidir.
Karadeniz’in basing ve sicaklik kosullari, 100-150 metre su
derinliklerine kadar olan oksijence zengin ortamda goriilen yiiksek
biyolojik aktivite ve 150-200 metrelerden sonra hidrojen siilfiirce
zengin oksijensiz ortamda olusan anoksik mikrobiyal yasam,
jeokimyasal dongii ve organik karbonca zengin sedimantasyon dogal
gaz hidratlarin olusumu igin uygundur (Deuser, 1974; Korsakov vd.,
1989; Karabakal & Parlaktuna, 2005).

Yapilan sismik ¢alismalarda, bati Karadeniz’de genis ¢aph
gaz hidrat rezervlerinin varligi ortaya konulmustur (Dondurur ve
dig. 2008). Bati Karadeniz bolgesindeki arastirmalar, dogudan
batiya dogru ii¢ ana alana ayrilabilir: Zonguldak-Cide arasinda
uzanan bolge (Alan-1), Akgakoca agiklari (Alan-I11) ve Sakarya
Kanyonu boélgesi (Alan-111). Alan-1, bolgedeki en biiyiik gaz hidrat
rezervine sahip alandir. %10-%40 gaz hidrat konsantrasyonu dikkate
alinarak, Alan-1 icerisindeki gaz hidratlarin icerdigi gaz miktar
yaklagik 90-360 Tcf olarak hesaplanmistir (Kiigiik, 2016). Bu

miktardaki gaz, iilkemizin ortalama 50 ile 200 yillik gaz ihtiyacini
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karsilayabilmektedir. Ak¢akoca agiklarindaki Alan-11 igin, yine ayni
konsantrasyonlar dikkate alinarak, gaz hidratlarin igerdigi metan
gaz1 miktar1 20-80 Tcf olarak hesaplanmis olup, bu miktar ise
tlkemizin ortalama 10 ile 40 yillik dogal gaz ihtiyacin
karsilayabilmektedir (Ozel vd., 2015). Alan-11l Sakarya nehri
¢ikisinda bulunan Sakarya Kanyonu’nun kitasal yiikselim kismina
karsilik gelmektedir. Bu alanda toplam 280 km?lik bir bolge
icerisinde gaz hidrat birikimlerinin varlig1 gézlenmis olup, bu alan
icin herhangi bir rezerv Kkestirimi ve gaz miktar1 hesabi heniiz
yapilmamistir (Nasif vd., 2020).

3.1.2. Akdeniz

Akdeniz’de 6zellikle Dogu Akdeniz’in gaz hidrat ve gaz
potansiyelini arastirmaya yonelik son 10 yil i¢inde pek ¢ok
uluslararasi proje gergeklestirilmistir. Akdeniz’in kaynak gaz
potansiyeli son yillardaki konvansiyonel gaz kesifleri ile birlikte
kanitlanmistir. Ornegin, Akdeniz’deki Nil deltasinda, kanitlanmis
1,8 tm gaz iceren 126 gaz sahasi vardir. Son yillarda, Dogu
Akdeniz’deki Levantine baseninde gaz kesifleri yapilmistir. Benzer
sekilde, Girit ve Kibris’in giineyinde gaz rezerv potansiyeli oldugu
bilinmektedir (Foscolos vd., 2011).

Akdeniz’de, tipk1 Karadeniz gibi deniz tabani sicakligi ve su
derinligi anlaminda gaz hidrat olusumuna elverisli bir yapiya
sahiptir. Dogu Akdeniz’in gaz hidrat potansiyeli ile ilgili genel kan,
bolgede genis ¢apli gaz hidrat birikimlerinin bulundugu yoniindedir.
Bruneton vd., 2012°de, Akdeniz’in tim sedimentleri igerisinde
bulunmasi olas1 gaz hidratlardan elde edilebilecek gaz miktarini
22000 Tcf olarak vermektedir. Bu rakam, séz konusu gazin

tamaminin {retilebilir oldugunu isaret etmemektedir. Genellikle
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ticari olarak iiretilebilir gaz hidratlar seylli veya Killi sedimentler
icerisindekiler degil, kumtas1 gibi kaba daneli yiiksek bosluk oranina
sahip sedimentler igerisindeki gaz hidratlardir. Bu durumu dikkate
alarak modellemeler yapan Merey & Longinos, 2018’de, Akdeniz’in
gaz hidratlardan iretilebilir gaz potansiyelini 3460 Tcf olarak
vermislerdir.

Bat1 Akdeniz’de birka¢ camur volkanina rastlanmasina
karsin, Dogu Akdeniz’de bir¢ok ¢amur volkani tespit edilmistir.
Dogu Akdeniz’in deniz tabani boyunca yaygm bir sekilde gaz
sizintilart bulunmaktadir. Camur volkanlarinda ¢ogunlukla bu gaz
sizintilart gézlenmistir. Camur volkanlari (ya da gaz bacalari) deniz
tabanindaki biiylik akiskan-camur (Su, gaz, petrol vb.) cikislart
sonucu olarak tanimlanir (Praeg vd., 2011). Camur volkanlari ile
hidrokarbon olusumlar1 arasinda bir bag mevcuttur. Camur
volkanlarinin sayisinin artig1, hidrokarbon varliliginin olasiligini
arttirir (Kopf, 2002). Milkov (2005)’e goére, ¢camur volkanlar1 gaz
hidrat varliginin onemli gostergeleridir ¢ilinkii ¢amur volkanlari
yiiksek kaynak gaz potansiyelini gosterir.

Dogu Akdeniz’deki ¢amur volkani sayist 200’1 agmaktadir
ve bu deger Dogu Akdeniz’in diinyadaki en yiiksek ¢amur volkan
sayilarindan birine sahip oldugunu gostermektedir (Woodside vd.,
1998; Kopf, 2002; Charlou vd., 2003; Camerlenghi & Pini, 2009).
Tim bunlar Dogu Akdeniz’de kaynak gaz potansiyeli agisindan bir
problem olmadigim gostermektedir.

Orta Akdeniz sirtindaki gaz ve gaz hidrat alaninin igerdigi
CHjs gazinin olast miktar1 De Lange & Brumsack, 1998 tarafindan
1x10* m? olarak hesaplanmistir. Dogu Akdeniz’in diger bilinen
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camur volkanlar1 Kibris adasinin giineybatisinda Florence
yiikseliminde; daha giineyde Nil Nehri’nin denizalti ¢okellerinde ve
dogusunda Israil agiklarinda gézlemlenmistir (Coleman & Ballard,
2001; Loncke vd., 2004; Zitter vd., 2005). Ozellikle Nil deltasinin
kuzey ve dogu agiklarinda yarigaplart 100-900 m arasinda degisen
cok sayida camur volkani ve yine bu bolgede ¢ok sayida gaz cepleri
ve metan gazi ve sivi ¢ikislar1 gozlenmistir (Loncke vd., 2004).
Dogu Akdeniz Tiirkiye kiyilarinda ise Iskenderun Kérfezi'nde
Garcia-Garcia vd., 2004’te ¢ok 1smnli batimetri ve si1g sismik
verilerden pek ¢ok gaz cebi ve si1g derinliklerde gaz igeren sediman
tabakalarim haritalamiglardir. Ayrica, Iskenderun Korfezi ve Kibris
adas1 agiklarinin petrol ve dogal gaz potansiyeli TPAO tarafindan
yapilan projelerle arastirilmaktadir.

Farla (2006), Dogu Akdeniz’deki toplam CHs miktarininin
61x10° metre kiip (m®) ve 490x10° m® araliginda degistigini ileri
stirmiistiir. Bu durum Dogu Akdeniz’in biiyiik miktarda kaynak gaz
potansiyelinin oldugunun gostergesidir. Bu kaynak gazin 6nemli bir
kismininda gaz hidrat denge zonuda (GHSZ) bulunan sedimanlarin
gozeneklerinde gaz hidrat olarak depolandigi beklenmektedir.

Merey, 2020’de bu hesaplamalar1 gelistirerek, Akdeniz’in
tiim sedimentleri icerisindeki olasi gaz hidratlardan elde edilebilecek
ortalama gaz miktarin1 2400 Tcf olarak, sadece kumtasi
rezervuarlardan alinabilecek ortalama gaz miktarint ise 263 Tcf
olarak vermistir. Teorik modelleme yaklasimlariyla yapilan bu
hesaplamaya gore, bu son deger tilkemizin yaklasik 150 yillik dogal
gaz ihtiyacini karsilamaktadir.
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Dogu Akdeniz’de Kibris Adasi agiklarinda kesfedilen ve
olas1 gaz sahalar1 konusunda GKRY ve Yunanistan’in 2003’ten bu
yana Misir ve Israil ile Tiirkiye’yi yok sayarak is birligi yapmasi
Tiirkiye tarafindan siirecin basindan bu yana kabul edilmemektedir.
Bu yok sayma hem kesif ve kullanim alaninda hem de ¢ikarilan gazin
Avrupa basta olmak iizere diger bolgelere nakli konusunda
karsimiza ¢ikmaktadir. GKRY ve Yunanistan’in bolge devletleri
disindan sirket ve devletlerle is birligi yapmasi1 da konuyu Tiirkiye
acisindan uluslararas: bir mesele haline getirmektedir. Zira bu konu
Tiirkiye tarafindan hem egemenlik haklarmin ihlali hem de enerji
giivenligine dogrudan bir tehdit olarak okunmaktadir (Yayci, 2020:
114). GKRY ’nin bu adimlar1 1982 BM Deniz Hukuku Sozlesmesi
(BMDHS)’nin de agik bir ihlali niteligindedir. Zira s6z konusu
mevzuata gore kiyidas iilkelerin MEB ilanlarinda karsilikli veya
bitisik tilkelerin mesafelerinin ¢akismasi durumunda bu iilkeler
arasinda hakkaniyet 6lgiisiine gore anlagilmas1 gerekmektedir. Bolge
devletleri arasindaki mesafenin BMDHS nde belirtilen 400 milden
az oldugu agikar iken GKRY 'nin Tirkiye ile anlagmadan MEB ilan
etmesi ve buna dayanarak arama ruhsatlart vermesi Tiirkiye
tarafindan kabul edilemez bir husustur (Duman, 2019: 223).

3.1.3. Ege ve Marmara Denizi

Ege Denizi, gaz hidrat olusumu i¢in uygun su derinliklerine
(ve dolayisiyla uygun yiiksek basinca) sahip olmadigindan, herhangi
bir gaz hidrat potansiyeline maalesef sahip degildir. Bu nedenle,
sismik Kesitlerde deniz tabanmnin altinda si1g sedimentler igerisinde
gaz birikimleri gozlense de gaz hidrat birikimlerini isaret eden bir
BSR yansimasinin varli1 rapor edilmemistir.
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Bununla birlikte Marmara Denizi, 6zellikle Kuzey Anadolu
Fay1 ve kollar1 boyunca deniz tabanma gaz c¢ikislart agisindan
olduk¢a aktif bir i¢ denizdir. Marmara Denizi’nde, fay hatlari
boyunca deniz tabanma gaz ¢ikislarinin ve o6zellikle giiney kismi
boyunca deniz tabaninin hemen altinda sig gaz birikimlerinin var
oldugu bilinmektedir (Vardar & Alpar 2016). Marmara Denizi,
kendisini boylu boyunca kat eden Kuzey Anadolu Fay1’nin yapisinin
anlagilmasi amaciyla, farkli ayrimliliktaki sismik verilerle oldukg¢a
detayli sekilde incelenmistir. Ancak elde edilen sismik profillerde,
genis capli gaz hidrat birikimlerini isaret eden higbir BSR yansimasi
tanimlanmamugtir.

Marmara Denizi’nin Karadeniz ve Ege Denizi’ne agilan her
iki bogazinda ise sig sedimanlarda yine gazin varhigi tespit
edilmistir. Istanbul Bogazi’nda bogazin igindeki Paleozoyik temelin
tizerinde yer alan kanal dolgusunda gaz yiiklii sedimanlar Alavi vd.,
1989 tarafindan sismik kesitler iizerinde gosterilmistir. Canakkale
Bogazi’nda ise Alpar vd., 1996 olasi gaz iceren ge¢ Kuvaterner yasli
sedimanlari sismik kesitlerde gézlemlemislerdir.

Marmara Denizi’nde gergeklestirilen deniz tabani 6rnekleme
caligmalarda, sadece Tekirdag agiklarinda derin sularda, deniz
tabanindan alinan tek bir sediment 6rneginde petrol emareleri ile
birlikte gaz hidrat 6rnegine rastlanmistir (Bourry vd., 2009). Elde
edilen gaz hidrat 6rneklerine uygulanan analizler, gazin kaynaginin
derinlerde olabilecegini gostermektedir (Cagatay, 2009). Merey,
2020’de, yapmis oldugu modelleme ¢alismasinda, Marmara’nin tiim
sedimentleri igerisindeki olas1 gaz hidratlardan elde edilebilecek
ortalama gaz miktarin1 yaklasik 10 Tcf olarak, sadece kumtasi
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rezervuarlardan alinabilecek ortalama gaz miktarini ise yaklasik 4
Tcf olarak vermistir.

Sonuclar

Gaz hidratlar, igerdikleri biiyiik metan hacmi nedeniyle
gelecegin enerji kaynagi olabilirler. Standart basing ve sicaklik
kosullarinda, 1 m® gaz hidrat yaklasik oalrak 164 m® gaz ve 0.8 m®
su icermektedir. Temiz ve gii¢lii bir yakit olan gaz hidratin 6nemi
ontimiizdeki yillarda daha da artacagi kuvvetle muhtemeldir ki, bu
olusumlar gelecekteki enerji ihtiyacinin karsilanmasina yonelik
potansiyel kaynaklar olacaktir. Ozellikle enerji darbogaz1 icersine
giren diinya igin bolca bulunan gaz hidrat kaynagi biiyiik 6nem

tasimaktadir.

Diinyadaki en biiyilk dogal gaz birikimleri gaz hidrat
formunda olup, bunlar hem karada donmus (permafrost) bolgelerde
hem de deniz tabani tortullarinda genis ¢apta bulunurlar. Gaz
hidratlar pasif ve aktif kitasal marjinlerde, marjinal denizlerin derin
sularinda, kutupsal alanlarda ve yaklagan marjinlerin yigisim
kamalarinda genis ¢apta bulunmaktadir.

Gaz hidratlar, tim diinya denizlerinde olduk¢a yaygin
bulunan potansiyel enerji kaynaklaridir. Ancak giintimiizde, gaz
hidratlardan ticari anlamda ve ekonomik olarak gaz iiretebilecek bir
teknoloji heniiz maalesef mevcut degildir. Bugiin i¢in ticari anlamda
tiretimin, Konvansiyonel petrol/dogal gaz fiyatlarindaki artis ile
miimkiin olabilecegi disiiniilebilir. Ancak iiretim testleri ve
teknoloji gelistirme ¢aligmalari tiim diinyada hizla devam etmektedir
ve olasilikla yakin gelecekte gaz hidratlardan ekonomik olarak dogal
gaz tiretim teknolojisine ulasilmis olacaktir. Bu nedenle, giinimiizde
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gaz hidrat rezervlerine sahip diinya tilkeleri, bu konuya biiyiik
biitgeler ayirmakta ve ciddi arastirma gelistirme yatirimlar
yapmaktadir. Bu anlamda gaz hidrat AR-GE arastirmalari
kapsaminda birgok iilke rezerv hesaplamalarini yaparak iiretim
modellemelerini gelistirme yolunda 6nemli yollar kat etmistir.

Teknolojinin de gelisimine bagl olarak jeofizik yontemlerin
karasal ve denizel alanlarda uygulanmasi ile diinya tizerinde 6nemli
gaz hidrat rezervleri tespit edilmistir. Denizlerimizde toplanacak
jeolojik, jeofizik ve osinografik verilerin igerigi ve kapsamu arttik¢a,
yapilan modellemelerin ger¢ege daha yakin sonuglar verecegi
diistiniilmektedir. Bununla birlikte, gaz hidrat birikimlerinden ticari
olarak elde edilebilecek dogal gaz miktarlar1 {izerine yapilan
degerlendirmelerin ~ oldukga  genis  araliklarda  degistigi
goriilmektedir. Bu alanlarda heniiz hidrat {retimini Yyapacak
teknoloji gelismemis olmakla birlikte giiniimiizdeki hedef, gaz
hidratin altinda bulunan serbest gazin tiretimi ve isletimi seklindedir.

Ulkemiz karasularinda, Akdeniz ve ozellikle Karadeniz,
dogal gaz hidrat birikimleri agisindan oldukga genis bir potansiyele
sahiptir. Bu nedenle, 6zellikle Karadeniz’in gaz hidrat birikimleri
tizerine yapilacak arastirmalar, tilkenin enerji planlanmasi agisindan
gelecek icin yapilan 6nemli yatirimlardan biri olabilir. Ulkemizin
giderek artan gelecekteki enerji ihtiyact ve bu konudaki disa
bagimliligimiz dikkate alindiginda, gaz hidrat arastirmalarina
yapilacak yatirimlar, iilkemizin enerji geleceginin planlanmasi

acisindan da onem tasimaktadir.

Gaz hidratlardan dogal ya da iiretim ile agiga ¢ikan metan
gazinin sera etkisi karbondioksite oranla yaklaGik 20-30 kat fazladir
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ve bu etki kiiresel 1sinma ile dogrudan ilintilidir. Bu sebeple iklimsel
ve ¢evresel siirecler agisindan tilkemizi gevreleyen denizlerimizden
dogal ya da iiretim aGamasinda gaz hidratlardan atmosfere yayilan
metan gazi miktariin hesaplanmasi gerekmektedir.
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BOLUM V

Hanehalklarim1 Haritalamak: Kesifsel Bir Coziimleme

Yolcu ALDIRMAZ!

Giris

Sosyal olan ¢ogu sey gibi hanehalklarinin tanimi da hem
zamansal hem de mekansal bir igerige sahiptir (Willekens, 2010).
Yine de genel kabul goren bir tanimdan s6z etmek miimkiindiir.
Buna gore hanehalki, en yalin anlamiyla, aralarinda ‘“akrabalik
baginin bulunup bulunmamasindan bagimsiz olarak” ayni adreste
ikamet eden kisi veya kisileri ifade eder (TUIK, 2023). Burada
akrabalik bagina yapilan vurgu olduk¢a onemlidir. Clinkd ilgili
kriter, siklikla hanehalklari ile karistirilan (UN, 1973) ve(ya) bir
digerinin yerine kullanilan (Ozbay, 2015) aile kavrammin da
kapsamin1 belirler. Bu gergevede aile, gesitli sekillerde aralarinda
akrabalik bulunan ve ayni ikameti paylasan iki veya daha fazla

! Arg. Gér. Dr., Silleyman Demirel Universitesi, Insan ve Toplum Bilimleri Fakiiltesi, Cografya Boélimi,
Ispaarta/Tirkiye Orcid: 0000-0001-8669-192X, yolcualdirmaz@sdu.edu.tr
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kisinin olusturdugu topluluktur (Uner, 1972). Gecmiste aile
icermeyen hanchalklarinin sayis1 yok denecek kadar azdi. Bu da
cogu yerde hanehalklar ile ailelerin sayisinin neredeyse esit olmasi
anlamma geliyordu (Oz¢aglar & Kasarci, 1996). Fakat ifade edilen
durum, son zamanlardaki tek kisilik ve ¢ekirdek aile bulunmayan
birden fazla kisiden olusan hanelerin sayisinda meydana gelen
artiglarla her gegen giin hanehalklarinin lehine degismektedir. Boyle
bir egilim de hanehalklarina yonelik c¢alismalar, aile

arastirmalarinin kapsaminin ¢ok otesine tasimaktadir.

Ifade edilen ontolojik tanim, hanehalklarini toplumsal
yapinin en temel bilesenlerinden biri haline getirir (Bongaarts,
2001). Bu nedenle de hanehalki tipolojileri ve bunlarin zaman
icindeki degisimi, ¢esitli disiplinlerden giderek artan sayidaki
arastirmaci  tarafindan  toplumsal  yapidaki farklilagmalari
anlamlandirmanin bir araci olarak kullanilir (Yavuz, 2004). Nitekim
hanehalklarinin bilesiminde gézlenen egilimler, Sosyo-ekonomik ve
demografik siireglerin hem sebepleri hem de sonuglar1 arasinda yer
alir (Nayak & Behera, 2014). Benzer sekilde hanehalklarinin yapisi
ve kompozisyonu, ekonomik ve sosyal destek hizmetlerine olan
talebi ve onun igerigini de belirler (Mather, ve dig., 2019). Ancak
ifade edilen kritik ©neme ragmen, Tirkiye’deki hanehalki
profillerine ve s6z konusu olusumlarda meydana gelen gecislere
iliskin ¢ok az literatiir bulunur. Bu durum, hem geg¢mis (Duben,
1985) hem de giiniimiiz i¢in gegerlidir. Dahas1 mevcut alan yazinin
biiyiik bir kisminin hanehalklarin1 veya hanehalki bigimlerini
cogunlukla bir arastirma birimi ya da degiskeni olarak kullandigi
gercegi dikkate alindiginda bahsedilen sinirliligin diizeyi daha da
artar. Hanehalki profillerine ve bunlarin zamanda ve &zellikle de
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mekanda nasil farklilastigina dair mevcut arastirmalar ise
yapildiklar1 donemler itibariyle yakin tarihli egilimleri igermez.
Ayrica yiiksek ¢oziintirliikli verilerin eksikligine/yokluguna bagli
olarak iller (Basibiiyiik, 2011; Aksit & Sen, 1999; Ozcaglar &
Kasarci, 1996) ya da bolgeler (Yavuz & Yiicesahin, 2012) diizeyde
bir ¢oziimleme sunar.

Bu calisma ise Tiirkiye’deki hanchalklarinin mekansal
profillerini belirlemeyi ve s6z konusu kategorilerde yasanan yakin
tarihli gegisleri ¢oziimlemeyi amaclar. Bunu, nispeten yiiksek bir
¢oziniirlik seviyesi olan ilge diizeyinde ve kapsamli bir
haritalandirma mantigin1 kullanarak yapar. Bu kapsamda ¢aligmanin
ilk kisminda Tiirkiye’deki hanehalklarinin bilesiminde meydana
gelen genel degisimlere kisaca bir goz atilmaktadir. Ardindan
arastirmada kullanilan veriler ve bunlarin 6zelliklerine yer
verilmektedir. Ucgiincli  kisimda ise  ¢alismanin  ydntemi
tanitilmaktadir. Bunu elde edilen bulgularin degerlendirildigi bolim
takip eder. En sonda ise ulasilan sonuglar siralanmaktadir.

1. Arka Plan: Genel Gostergelere Yansiyan Farkhilasmalar

Cografi acidan genis kapsamli arastirmalar, ¢ogu iilkenin
hanehalk: bilyiikliigiinde son zamanlarda dikkate deger kiiglilme
yasandigini gosterir (Esteve & Liu, 2018; Esteve, ve dig., 2024; UN,
2019; Keilman, 1988). Aynisi Tiirkiye’nin ortalama hanehalki
biiyiikligii gostergeleri tizerinden de izlenebilir. Fakat s6z konusu
degisim kararli bir azalmadan ¢ok, belli inis ve ¢ikislar ile hizlanma
ve yavaslama donemlerinin birbirini izledigi dalgali bir Oriintii
sergiler. Nitekim 1960’11 yillarda 5,68 olan ortalama hanehalki
biiytikligt, 1970’e kadar neredeyse ayni seviyelerde kalmig, 1970-

1975 arasinda ise kismen degismistir. S6z konusu donemde niifus
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artis1 (%13,3) nispeten hanechalki sayisindaki yiikselisi (%11,5)
gecmis Ve ortalama hanehakl biiyiikligii az da olsa artmustir. (Sekil:
1).

Tiirkiye’nin hanehalki biiyiikligli gostergelerindeki en
onemli degisim 1975-1980 arasinda gerceklesmistir. Bu donemde
hanehalki sayisindaki yiikselis niifusun artis oraninin iki katini bile
gecmis, boylece ortalama hanehalki biiytukligi 5,78’den 5,25°e
gerilemistir. S6z konusu degisimde kasabalar ve zellikle de kirsal
alanlardaki ailelerin ani bir ¢oziilme siireci yasamalariin biiyiik bir
pay1 vardir. Nitekim Ozbay (2015)’1n ¢esitli kaynaklardan derledigi
bilgiye gore; ilgili donemi kapsayan yillarda koy ve kasabalardaki
¢oziilmiis hanelerin oraninda ciddi bir artis meydana gelmistir
(Ozbay, 2015). Tiirkiye nin ortalama hanehalki biiyiikliigiindeki bu
ani azalma sonraki yillarda yerini daha yavas seyreden bir egilime
birakmugtir. Nitekim 1990 yili verileri {izerinden yapilan bir
hesaplamada ortalama hanehalki biiyiikliigiin hala 5’in iizerinde
oldugu goriilir. Fakat 1990 sonrasinda ortalama hanehalk:
biytikliigiindeki kiigiilme yeniden hiz kazanmisg ve kesintisiz bir
sekilde gilintimiize kadar stiregelmistir. Son otuz yilda hanehalki
sayisindaki yiikselis, niifus miktarindaki oransal degisimin iki buguk
katindan fazladir. Hatta 2019-2020 ve 2021-2022 yillar1 arasinda
hanehalki sayisindaki artig, niifusun artis oraninin 4 kat tizerindedir.
Bunlarin bir sonucu olarak da ortalama hanehalki biiytikligii 3,27 ye
kadar gerilemistir (Sekil: 1).
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Sekil: 1 Toplam Niifus, Toplam Hanehalkt Sayisi ve Ortalama
Hanehalk: Biiyiikliigiindeki® Degisim

Kaynak: DIE, 1964, DIE, 1969; DIE, 1977; DIE, 1982; DIE, 1984 ve 1985, 1990, 2000
Genel Niifus Sayimlari (Erisim Linki: https://biruni.tuik.gov.tr/nufusmenuapp/menu.zul)
ile Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (Erisim Linki:
https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr) Verilerinden Yararianilarak
Hazirlanmustir.

Yasanan degisim; belli hanehalki tiplerinin giderek
¢oziilmesinden, otekilerinin ise her gegen giin 6ne ¢ikmasindan
kaynaklanir. Bu, oldukga yaygin bir egilimdir. Ger¢ekten de birgok
tilkede geleneksel ailelerin toplam igerisindeki agirlig1 azalirken, tek
kisilik hanelerin ve bir ebeveyn ve ¢ocuklardan olusan aileler ile
rizaya dayali birlikteliklerin olusturdugu hanehalklarinin pay1 ise her
gegen giin artmaktadir (Keilman, 1988; Mather, ve dig., 2019;
Weeks, 2020). Boylesi bir farklilasma da hanechalklarinda bir
“cesitliligi” ve “cogullagmay1” beraberinde getirmistir (Weeks,
2020; Kuijsten, 1995). S6z konusu siirecin Tiirkiye’de nasil bir

2 Gegmis yillara ait ortalama hane halki biiyiikliigii bilgisi bulunmadigindan galismada
tahmini ortalama hane biyiikligi niifus miktarmin hane sayisma bolinmesiyle elde
edilmistir.

--170--


https://biruni.tuik.gov.tr/nufusmenuapp/menu.zul
https://biruni.tuik.gov.tr/medas/?kn=95&locale=tr

cergevede ilerledigi meselesi ise mevcut veriler arasindaki
metodolojik uyumsuzluklar ve zamansal bosluklar nedeniyle
birtakim belirsizlikler igerir. Nitekim Kimi arastirmacilar tarafindan
cesitli verilerden elde edilen bulgular; 1968-2008 yillar1 arasinda
Tirkiye’de g¢ekirdek hanelerin ve aile igermeyen hanehalklarinin
paymin artigini, buna karsin gegici ve ataerkil genis ailelerin
oraninin ise her gegen giin azaldigim ortaya koyar (Yavuz &
Yiicesahin, 2012).

Elinizdeki calisma kapsaminda incelenen Adrese Dayali
Niifus Kayit Sistemi verileri ise daha yakin tarihli dontisiimleri
yansitir. Yine de sdz konusu rakamlarin diger kaynaklara gore ¢cok
daha kapsamli ve standart bir yapiya sahip oldugunu belirtmekte
yarar var. Cilinkii burada, toplu yasam alanlarinda yasayanlar harig
tim niifus degerlendirilir. Buna gore; tek kisilik hanehalklarmin, bir
ebeveyn ve ¢ocuklardan olusan ailelerin ve aile bulunmayan birden
fazla kisiden meydana gelen hanelerin toplam igerisindeki payi
yiikselirken, en az bir ¢ekirdek aile ve diger kisilerden miitesekkil
hanehalklarinin (genis ailelerin), sadece eslerden ve esler ile
cocuklardan olusan cekirdek ailelerin orani ise diismektedir. Bu
gecisin hizi, elbette tiim hane tiplerinde ayni degildir. Ornegin
¢ekirdek aile bulunmayan ¢ok kisilik hanehalklarindaki artis ¢arpici
diizeydedir. Benzer sekilde ele alinan zaman diliminde oransal
anlamda en fazla agirlik kazanan kategorilerden biri olan tek
ebeveynli ¢ekirdek ailelerde babanin (6zellikle de 39 yas ve alti
babanin) hanehalki reisi oldugu hane tiirtindeki artig anneninkinden
¢ok daha hizlidir. Yine tek kisilik hanelerin oranindaki biiyiime; yas
yapis1 bakimindan aktif niifusta, cinsiyet agisindan ise erkeklerde
daha belirgindir. Bu kademelenme, iilke igerindeki pay1 azalan hane
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tipleri igin de gegerlidir. Burada ilk sirada genis ailelerin meydana
getirdigi hanehalklari gelir. Onu, gocuklu (her iki esin de bulundugu)
ve ¢ocuksuz ¢ekirdek aileler izler. Tiim bunlar, son yillarda Tiirkiye
hanehalklarinin yapisinda yasanan doniistimlerin, en iist ¢ercevede,
gelismekte olan ve ozellikle de gelismis iilkelerde deneyimlenene
benzer bir kalipta ilerledigini gosterir (Tablo: 1).

Tablo: 1 Hanehalk: Tiplerindeki Degisimler

.. 2014 Pay1 2022 Pay1 Degisim
Hanehalki Tipi KOD (bin) (%) (bin) (%) (%)
Erkek 59 yas ve alti Tip:1Aa 986 4,67 1.863 7,14 53
Erkek 60 yas ve istii Tip:1Ab 313 1,48 561 2,15 45
Kadin 59 yas ve alt1 Tip:1Ba 652 3,09 1.180 4,53 46
Kadin 60 yas ve tistii Tip:1Bb 980 4,65 1.464 5,61 21
Tip:2 2.970 14,08 3.610 13,85 -2
Tip:3 9.638 45,70 | 10.522 40,35 -12
Baba
?:ful‘l’:r o | 39vas | Tipaaa 87| o041| 177| o068 65
an olusan ;Zg;n
¢ekirdek -
aile 40 yas Tip:4Ab 230 1,09 432 1,66 52
ve lstii
Ameve | Anne
cot ukl‘;r 4| 39vas | TipaBa 206 | 141 484 | 1,86 32
an olusan Zen?]l(;ﬂ
cekirdek -
ile 40yas | Tip:4Bb 991 | 470| 1591| 6,10 30
ve {istil
Tip:5 3.512 16,65 3.342 12,82 -23
Eﬁ;‘:ﬁ‘ﬂ:ﬂl‘l’;fl‘(‘fmay“ biilan v LG50 Tip:6 435| 2,06 849 | 326 58
TOPLAM 21.091 100,0 | 26.075 100,0
Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak olusturulmustur.
2. Veri

Tiirkiye hanehalklarinin yapilarina dair kapsamli ve yiiksek
¢Oziintirliklii mekansal veriler olduk¢a yakin tarihlidir. 1960 ve
sonrasindaki niifus sayimlarinda hane sayilarma yer verilir. Ancak
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sOz konusu gostergeler, ortalama hane biiyiikliigiindeki degisimlere
dair kestirmek bulunmak haricinde hanehalki kompozisyonlarina
iliskin pek bir bilgi icermez. Ornekleme dayali ulusal ¢alismalar ise
en fazla bolgesel bir degerlendirmeye firsat tanir (6rn. TAYA, 2006;
TAYA, 2011; TAYA, 2016). ifade edilen eksiklikler, Tiirkiye
Istatistik Kurumu (TUIK) tarafindan 2014 yilindan itibaren
yayinlanan hanehalki istatistikleri ile biiyiik olgiide giderilmistir.
Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) {izerinden olusturulan
veri setleri, hanehalklarnin kompozisyonlar1 ve mekansal
goriiniimleri agisindan ayrintili ve kapsamli sorgulamalar yapmayi
olanakli kilar. Dahasi arastirmacinin talep etmesi halinde ilgili
bilgiler —aynm1  sistemle toplanan  baska  verilerle de
iligkilendirilebilmektedir.

Bu calismada Tiirkiye Istatistik Kurumu’ndan temin edilen
2014 ve 2022 yillarina ait ilge diizeyindeki hanehalki istatistikleri
kullanilmigtir. Bunlara ek olarak son zamanlarda hizla goriiniir hale
gelen yalniz yasayan bireylerin ve tek ebeveyn ile ¢ocuklardan
olusan hanehalklarim profillerini daha iyi gozlemleyebilmek adina
ilgili veriler biraz daha detayl istenmistir. Burada tek kisilik haneler,
bireyin cinsiyetine ve emeklilik cagini® gecip ge¢memesine gore
yeniden kategorize edilmistir. Benzer sekilde tek ebeveyn ve
cocuklardan olusan hanehalklar1 da ebeveynin cinsiyeti ve 40 yas
lizeri olup olmamasina gore ayristirilmistir. Boylelikle Tiirkiye
hanehalklarimin yapisina iligkin toplamda 12 hane tipi elde
edilmistir. Bunlarin igerikleri ve kodlar1 tablo halinde sunulmustur
(Tablo: 1).

3 Burada ortalama emeklilik yasi olarak 60 yas ve iizeri dikkate almmustir.
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Ote yandan hanehalki profillerindeki zamana bagh
farklilagsmalar1 gézlemleyebilmek igin veri tabanlarini mekansal
olarak karsilastirilabilir kilmak gerekir. Bu a¢idan verinin toplandigi
idari sinirlarin iki donem arasinda degismesi 6nemli bir engeldir.
Nitekim 2014-2022 yillar1 arasinda Tiirkiye’de ti¢ yeni ilge (Hakkari
Derecik, Artvin Kemalpasa ve Aksaray Sultanhani) ilan edilmistir.
Bunlarin tamami bir ilgenin ikiye boliinmesiyle olusturulmustur.
Calismada s6z konusu ilgeler ve onlarin verileri, daha 6nce bagh
olduklari yerlere dahil edilmis ve boylelikle bire bir karsilastirilabilir
bir veri seti olusturulmustur. Bu islemlerin ardindan ilgelerin
hanehalki yapilarini gosterir veriler, analize hazir hale gelmistir.

3. Yontem

Toplumsal profillerin  haritalandirilmasi,  geliskin
metodolojileri gerekli kilar. Ciinkii hem geleneksel tematik haritalar
hem de yalnizca tek bir degiskenin ¢6ziimlendigi mekansal istatistik
modelleri, yersel olusumlar1 biitiinciil ve iliskisel bir g¢ercevede
sunmakta yetersiz kalir. Gergekten de konvansiyonel yaklasimlar,
veri setindeki her bir satirn sadece miktarlar ve(ya) yogunluklar
bakimidan ya da onlarin yarattigi kiimeler agisindan ayri ayri
gorsellestirilmesine olanak tanir. Bu da mekéansal oriintiileri ve
degisimi izlemeyi zorlastirir. Problemin ¢oziimii benzer profilleri en
az kayipla ve en yiiksek hassasiyetle ayirt edebilen analiz araglarinin
kullanimini  gerektirir. Fransiz Istatistikci Lebart (1994)’1n
kiimelenme ve miitekabiliyet analizlerinin birlikte kullanimini
onerdigi model, bodylesi sorunlarin {istesinden gelmek igin
basvurulabilecek c¢oziimlerden biri ve belki de en islevselidir
(Lebart, 1994). Bu yaklasim, tek baslarina kullanildiklarinda gok
degiskenli verilerin ¢éziimlenmesinde belirgin yontemsel hatalara
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neden olan iki analizin birbirini tamamlamasina imkéan saglar.
Nitekim kiime analizinin boyut indirgemedeki eksiklikleri
miitekabiliyet analizinin kullanimiyla, miitekabiliyet analizinin ug
degerlere duyarliligi ise kiime analizinin yardimiyla ortadan
kaldirilir (Giiveng, 2022).

Bu calismada kullanilan veriler de Giiveng tarafindan
gelistirilen ve Lebart’in yontemini islevsel hale getiren bir kullanici
ara yiizii ile iglenmistir. S6z konusu model, gézlem birimlerini profil
benzerligine atifla ¢ok boyutlu matematiksel bir uzayda birbirlerine
gore konumlandirir. Bir diger ifade ile yapisal agidan birbiriyle
uyumlu yerler komsu konumlara atanir. Boylece yerler koordinat
setleri tizerinden kiimelendiginde, kendi i¢lerinde homojen ve kendi
aralarinda heterojen gruplar olusur. Degerlendirme sonucunda elde
edilen lejantlar ise ilke geneli profilden sapmalar {izerinden
etiketlenebilir. Burada lejant kategorilerindeki gostergelerden kalin
olant ilgili hanehalki tipinin incelenen kiimedeki payin, italik olani
ise ayn1 hane tiiriiniin Tiirkiye genelindeki oranini ifade eder. Bu iki
deger arasindaki farkin oransal biiyiikliigi ilgili hanehalki bi¢iminin
oradaki kiimelenme diizeyini gosterir. Lejant siniflar1 olusturulurken
de bahse konu derecelenme dikkate alinir. Nitekim dikkat edilirse
her bir lejant sinifinda en fazla 6ne ¢ikan hanehalki tipinden en azina
dogru bir siralamanin izlendigi goriilecektir.

4. Bulgular
4.1. Hanehalki Profillerinin Alansal Farkhilasmasi

Yukarida ozellikleri tanimlanan modelle {iretilen ve
hanehalki kompozisyonlarinin mekénsal oriintiileri ile s6z konusu
desenlerdeki degisimleri gosterir bulgular asagida 6zetlenmektedir.
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Ik &nce ele alman hanehalki bigimlerinin matematiksel bir uzayda
nasil konumladiklarina ve her bir hane tipinin bir digeri ile olan
iliskisine yer verilir. Bu kapsamda iiretilen soyut miitekabiliyet
haritasi, dort kadrandan olusur. Haritanin sol alt kadraninda esler ve
cocuklardan olusan haneler ile genis aileden meydana gelen
hanehalklar1 bulunur. Seklin sol {ist kadraninda ise tek geng ebeveyn
ve c¢ocuklardan olusan hane tiirleri yer alir. Dikkat edilirse bahse
konu dort hane tipi ayni hat iizerinde kademelenmistir. Boyle bir sey
birindeki ¢6ziilmenin 6tekini var etmesinden/giiclendirmesinden
kaynaklanir. Genis ailelerin ¢oziilmesi esler ve c¢ocuklardan
miitesekkil g¢ekirdek aileleri, onlarin parcalanmasi da tek geng
ebeveyn ve c¢ocuklardan meydana gelen haneleri ¢ogaltir.
Dolayisiyla bunlar, genellikle benzer alanlar1 paylasir. Nitekim
geleneksel aile bigimlerini barindiran hanelerle onlarin ¢6ziilmiis
versiyonlari birbirine yakin veya ortiigen ilgelerde birlikte olmasa bu
tir bir konumlanma gozlenemezdi. Haritanin sag iist kosesine
gecildiginde ise tek eriskin-yasli ebeveyn ve ¢ocuklardan olusan
cekirdek aile tipleri, geng-eriskin tek kisilik hane bi¢imleri ve aile
bulunmayan birden fazla bireyin ikamet ettigi haneler ile karsilasilir.
Bunlardan o6zellikle en sonuncusu digerlerinden daha uzakta
konumlanir. Bahse konu konumlanma, ilgili hane tipinin digerlerine
kiyasla ¢ok farkli yerelliklerde karsimiza ¢iktigima ve bu hane
tiplerinin diger hane tiirleriyle ayn1 yerlerde birlikte-mevcut (co-
present) olmadiklarina igaret eder. Haritanin sag alt kadraninda ise
sadece eslerden miitesekkil cekirdek aileler ile yash tek kisilik
hanehalklar1 bulunur. Buralar; genelde gen¢ niifusun az oldugu,
yaslhilarin ise ya yalniz ya da esleri ile birlikte yasadigi, demografik
yapt Ve hanehalki sekilleri agisindan ayirt edici bolgelerdir. Ilgili
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haritadaki yerleri de bunlarin diger hanchalki bi¢imlerinden dikkate
deger olglide ayristiklarini kanitlar niteliktedir (Harita: 1).

Tip_1Aa
02 "Tip_4Bb

“Tip_4Ab

Tip_1Bb

“Tip_1Ab

02

0.6 04 02 0 02 04 06 08

Harita: 1 Hanehalk: Tipolojilerinin Birbirlerine Gore Konumlart
(2014)

Kaynak: TUIK Verilerinden Yararlanilarak Uretilmistir.

Hanehalki tipolojilerinin  birbirlerine gore edindikleri
konumlara iliskin bu kisa agiklamanin ardindan artik iiretilen lejant
kategorilerinin nasil bir 6zellik sergiledigine ve onlarin mekansal
Oriintiilerinin  yorumlanmasina gegilebilir. Burada ayirt edici
profillerden merkeze (Tiirkiye ortalamasina) yakin kategorilere
dogru bir anlati sirasi izlenir. Bu kapsamda 2014 yilina ait haritadaki
ilk iki lejant kategorisi, geleneksel tarim toplumlarina &zgii
hanehalki bigimlerinin 6ne ¢iktig1 yerleri yansitir. Bu kiimelerdeki
haneler biiyiik 6lgiide ailelerden, 6zellikle de genis aileler olusur.
Nitekim genis aileden (en az bir ¢ekirdek aile ve diger kisilerden
olusan hanehalklarinin) meydana gelen hanelerin iilke genelindeki
payt %16,7 ile sinirli iken, ilgili hane tipinin birinci lejant
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kategorisindeki agirligi %33,6, ikincisinde ise %22 diizeyindedir.
Diger bir ifadeyle ilk kiimedeki hanelerin tigte biri, ikincisinde ise
beste birinden biraz fazlasi genis ailelerden olusur. Ayrica s6z
konusu iki lejant kategorisinde esler ve g¢ocuklardan miitesekkil
cekirdek aileler ile tek ebeveyn (39 yas ve alt1) ve gocuklardan
meydana gelen haneler de gorece agirliklidir. Burada tek ebeveyn
(39 yas ve alt1) ve ¢ocuklardan olusan hanehalklarinin kismen de
olsa oOne ¢ikmasi, bolgedeki geleneksel toplumsal yapinin
baskinligina ragmen geng ailelerdeki ¢oziilmenin oldukga
cogaldigin1 gosterir. Ote yandan séz konusu lejant simiflart ile temsil
edilen yerlerde tek kisilik haneler, iilke ortalamalarina kiyasla daha
az paya sahiptir. Bu durum o6zellikle 60 yas ve tizeri kisilerden olusan
tek kisilik hanehalklarinda daha belirgindir. Oyle ki ifade edilen
hane tipinin agirlig1 iilke ortalamasinin ancak iigte biri diizeyindedir
(Harita: 2).

Ilk lejant kategorideki yerlerin tamamy, ikinci kiimedekilerin
ise c¢ok biiyiik bir kismi Gaziantep’ten baglayip Kars’in giliney
ilgelerini de igine alan ve Hakkari’de sonlanan bir tiggen igerisinde
kalir. Birkag istisna hari¢ s6z konusu bolge, tamamen ilgili hanehalk:
profillerinden olusur. Bunun disinda bazi biiyliksehirlerin is¢i sinifi
yogun, gd¢ almig ve dolayisiyla da diisiik gelir diizeyine sahip kimi
ilgelerinde de benzer hane tipleri agirhk kazamir. Istanbul’da
Arnavutkdy, Bagcilar, Esenler, Sancaktepe, Sultanbeyli ve
Sultangazi, Kocaeli’'nde Dilovasi, Sakarya’da Arifiye ve Erenler,
Adana’da Yiregir boylesi bir gorinim arz eder. Buralarda genis
ailelerin baskin olmasi1 bir yandan gog¢ edenin kente tutunmasini
kolaylastirirken, diger taraftan da kentlilesme ve bireysellesme
slirecini zorlagtirir (Harita: 2).
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Uretilen haritadaki iigiincii lejant smufi, ilk iki lejant
kategorisinden nispeten ayrisir. Nitekim ilgili kiimede de genis
ailelerden olusan hanehalklar1 baskindir. Gergekten de genis
ailelerin payi, tilke genelindeki oranin 1,6 katidir. Fakat burada yasli-
tek kisilik haneler ile sadece eslerden meydana gelen ¢ekirdek aileler
kismen de olsa agirliktadir. Bu profile sahip yerler, Afyon-Sakarya
hattindan baslayip yukarida smirlar1 tanimlanan tliggene kadar
uzanan sahada tek tek veya birka¢ ilgenden miitesekkil topluluklar
halinde konumlanir. Dolayisiyla yakinlarindaki dokudan oldukga
farkl1 bir mekansal goriiniim sergilerler. Bu durum, tipki ilk iki kiime
ile temsil edilen yerlerde de oldugu gibi, varligin1 koruyan
geleneksel toplumsal yapinin ve onu destekleyen kosullarin genis
hanelerden tek kisilik hanehalklarina geciste yarattigi direncin
ortaya ¢ikardigi alansal bir farklilasmadir (Harita: 2).

Daordiincii, besinci ve altinct lejant siniflarinda 6zellikle tek
kisilik yash (60 yas ve iizeri) haneler ile sadece eslerden olusan
cekirdek aileler agirliklidir. Bu ti¢ kiime, Tiirkiye hanehalklarinin
%20,6’s1na sahip olmasina ragmen, tek bagma ikamet eden yash
erkeklerin %41,4linii, yalniz yasayan 60 yas ve iizeri kadinlarin
%a37,7’sini, sadece eslerden meydana gelen hanelerin ise %32,9’unu
kapsar. Benzer sekilde yalnizca eslerden olusan ¢ekirdek ailelerin
Tiirkiye hanehalklar igerisindeki pay1 %14,1 iken, s6z konusu oran
dordiincii kategoride 27,2’ye, besincide %22,5’e ve altincida ise
%19’a ulasir. Bu ayrismanin diizeyi tek kisilik (60 yas ve {izeri)
hanelerde daha da belirgindir. Nitekim tek basina ikamet eden 60 yas
ve iizeri erkeklerin yereldeki (kiime igerisindeki) ve iilke genelindeki
paylari arasindaki fark; doérdiincii lejant sinifinda 2,9, besincide 1,8,
altincida ise 1,6 kat diizeyindedir. Yalniz yasayan 60 yas ve iizeri
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kadinlarda ise ayni oran sirasiyla 2,3, 1,9 ve 1,4 kattir. Ayrica
dordiincii  kiimede tek kisilik geng-eriskin (59 yas ve alti)
hanchalklari, altinci lejant sinifinda ise genis aileler dikkate deger bir
oranda agirlik kazanir. Ote yandan tek geng (39 yas ve alt1) ebeveyn
ve ¢ocuklardan meydana gelen hanelerin pay1 s6z konusu ii¢ kiimede
de iilke ortalamasinin (¢ok) altindadir. Benzer sekilde dordiincii
kategoride esler ve ¢ocuklardan olusan ailelerin, besinci lejant
smifinda ise ¢ekirdek aile bulunmayan birden fazla kisinin ikamet
ettigi hanelerin orani tilke ortalamalarinin ¢ok altina iner (Harita: 2).

S6z konusu tig lejant sinifi, Antalya’nin dogusundan baglayip
Ardahan’in giineyine kadar uzanan hattin batisinda kalan bolgedeki
illerin merkezi ilgeleri hari¢ (hatta bazi illerde merkez ilgeler de
dahil) neredeyse tiim ilgelerini kapsar (Harita: 2). Buralar, 6zellikle
yaslt niifus oraninin yiiksek oldugu alanlarla biiyiik 6l¢iide ortiisiir
(bak. Yakar & Ozgiir, 2022). Bu durum tek kisilik yasli hanelerin ve
sadece eslerden olusan ailelerin ilgili kiimelerde yiiksek oranlara
ulagmasimi saglarken, ayn1 zamanda gen¢ ve eriskin niifusun
destekledigi tek basina ikamet eden geng-eriskinlerin, esler ve
cocuklardan meydana gelen ¢ekirdek ailelerin ve tek geng ebeveyn
ve ¢ocuklardan miitesekkil hanehalklarinin kiime igindeki payini ise
diistirir.  BOylece yorenin yas yapist ile hanehalklarinin
kompozisyonu arasinda siki bir iliskinin var oldugunu goérmeye
basliyoruz.

Yedi ve sekizinci lejant kategorileri de olduk¢a 06zgiin
hanehalki kompozisyonlarini temsil eder. Yedinci lejant sinifinda;
tek kisilik (hem geng-eriskinlerden hem de yaslilardan olusan)
hanehalklari, 40 yas ve iizeri tek ebeveyn ve gocuklardan olusan
aileler ile ¢ekirdek aile igermeyen birden fazla kisiden meydana
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gelen haneler 6ne ¢ikar. Sekizinci kategoride ise geng-eriskin tek
kisilik haneler, tek ebeveyn (hem 40 yas alt1 hem de 40 yas iizeri) ve
cocuklardan meydana gelen aileler ve yine ¢ekirdek aile igcermeyen
cok kisilik hanehalklar1 agirhiktadir. Bu iki lejant kategorisi;
iniversite ogrencilerinin  ve(ya) kamu gorevlilerinin, beyaz
yakalilarin ya da turistlerin ve turizm endiistrisi ¢alisanlarinin
yogunlastigi alanlar1 kapsar (Harita: 2). Bu kesimlerde aile
icermeyen veya ¢Ozilmiis ailelerden olusan hanelerin orani
yiikselirken, geleneksel aile tiplerini (esler ve ¢ocuklardan olusan
cekirdek aile ve genis aile) barindiran hanelerin paylar: ise iilke
ortalamasinin altinda kalir.

Son g lejant sinifina dahil yerlerde ise iilke ortalamasina
benzer hanehalki profilleri bulunur. Bunlardan ilkinde; esler ve
cocuklardan miitesekkil ¢ekirdek aileler, geng anne ve ¢ocuklardan
meydana gelen hanehalklari ve sadece eslerden olusan haneler az da
olsa agirlik kazanirken, diger tiim hane tipleri kismen arka planda
kalir. Tkincisinde ise yash tek kisilik haneler ile esler ve cocuklardan
olusan ailelerin kiime igerisindeki payi iilke genelindeki oranlarinin
belirgin bir sekilde altinda kalirken, diger biitiin hanehalk tiirleri s6z
konusu genel degerlerin hemen istiine ¢ikar. On birinci kategoride
ise esler ve ¢ocuklardan meydana gelen haneler ile geng¢ anne ve
cocuklardan olusan aileler ciiz’i bir oranla 6ne ¢ikar. Yaslh tek kisilik
hanehalklar1 dikkate deger bir dl¢iide, diger hane tipleri ise az bir
farkla geri planda kalir. Bu lejant siniflar1 ile temsil edilen alanlar;
ilkenin hemen her kosesine tek tek veya kiimeler/kusaklar halinde
dagilmistir. Bunlar, 6zellikle biiyiiksehirlerin ve onlara komsu illerin
belli basli ilgelerini izleyerek birer hat veya kusak goriiniimii arz
ederler. Baz1 il merkezlerini ve daha da 6nemlisi baslica kentsel
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bolgelerin biiyiik il¢elerini kapsamasi nedeniyle bahse konu iig
kategori Tiirkiye’deki toplam hanehalki sayisimin ciddi  bir
boliimiinii  (%45,9’unu) kapsar (Harita: 2). Burada kentlerin,
ozellikle de biiylik kentsel sahalarin, birbirinden ¢ok farkli sosyo-
ekonomik ve kiiltiirel yapidaki kisileri barindirdigi unutulmamalidir.
Boyle bir sey de ilgili alanlarin halki bigimlerinde bir gesitlilige yol
acar.
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4.2. Hanehalki Profilleri Nasil Degisiyor?

Hanehalki profillerindeki degisimler, lejant kategorilerinin
miitekabiliyet haritasinda edindikleri yerlerde meydana gelen
kaymalar tizerinden okunakli bir sekilde analiz edilebilir (Miiller-
Schneider, 1994). Burada lejant smiflarinin 2014 yilinda
bulunduklart yerler kirmizi renkle, 2022’deki konumlart ise yesille
gosterilmistir. Bu ikisi arasindaki oklar, gecisin yoniinii yansitir.
Cizginin boyutu ise yasanan farklilasmanin diizeyini bize verir.
Bunlarin tamami, hanehalki tiplerinin konumlari tizerinden okunur.
Boylece her bir lejant kiimesindeki geg¢isin hangi hanehalki
tiplerinden hangilerine dogru yasandigi rahatlikla izlenebilir.
Omegin 2014 yilinda genis ailelerin oldukca fazla, esler ve
cocuklardan meydana gelen ¢ekirdek aileler ile geng tek ebeveyn ve
cocuklardan miitesekkil hanelerin ise kismen agirlik kazandigi
birinci kiimenin, geng¢ tek ebeveyn ve ¢ocuklardan olusan hane
tiirlerine dogru bir belirgin bir sekilde kaydig: goriilebilir. Oyle ki
genis ailelerin kiime igerisindeki orani, iki donem arasinda
neredeyse yar1 yariya azalmistir. Dahasi ilgili yerlerin ilke
niifusundan edindigi oran artmasina ragmen, ifade edilen hanehalk:
bi¢iminden edindigi pay azalmistir. Bu da genis ailelerdeki
¢oziilmenin bahse konu sahalarda iilke ortalamasindan daha hizl
gerceklestigi anlamima gelir. Buna karsin, esler ve cocuklardan
meydana gelen ¢ekirdek ailelerin ve 6zelikle de geng tek ebeveyn ve
cocuklardan olusan hanelerin agirlig: ise ciddi diizeyde artmaktadir.
Kisaca genis ailelerin ayirt edici yogunluk sergiledigi kesimlerde
hanehalki yapilar kayda deger diizeyde degismektedir. Ote yandan
ikinci lejant sinifi ile temsil edilen yerlerde de benzer ancak daha
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siirlt bir dontisiim gozlenmektedir. Buradaki en bariz fark ise genis
ailelerin yani sira esler ve ¢ocuklardan olusan ¢ekirdek ailelerin de
baskinligi azalmaktadir (Harita: 3).

Uciincii  lejant  kategorisine giren ilgelerde de es ve
cocuklardan olusan ¢ekirdek aileler ile genis ailelerin kiime igindeki
pay1 azalirken, basta yalniz ikamet eden yaslilarin ve sadece eslerden
meydana gelen hanelerin agirlig1 ise artmaktadir. Dolayisiyla burada
ilk iki kiimede g6zlemlenenden nispeten daha farkli bir doniisiim
deneyimlenmektedir. Bu, durum ilgili harita izerinden de kolaylikla
izlenebilir. Dort, bes ve altinci lejant Kkategorilerin kapsadigi
alanlarda ise tek kisilik (6zellikle yasli) hanehalk: profillerinin her
gecen giin daha da giiclendigi bir degisim yasamaktadir. Dikkat
edilir ise s6z konusu farklilasmanin diizeyi, dordiincii ve altinci
kategoride besinci kiimeye gore daha fazladir (Harita: 3). Bunun en
onemli nedeni yalnizca eslerden meydana gelen g¢ekirdek ailelerin
baskinliginin besinci kategoride biiyiik 6l¢iide korunmasidir.

Aile icermeyen birden fazla kisinin ikamet ettigi hanelerin,
parcalanmis aile bigimlerinin ve tek kisilik hanehalki tiirlerinin 6ne
ciktigr yedinci ve sekizinci lejant siniflarinda ise profiller biyiik
Olgide varhigin1 korumus ve hatta yer yer daha da giiclenmistir.
Bunlar, yaslh niifus yogun hanehalki tiplerinin 6ne ¢iktig1 kategoriler
hari¢, diger tiim lejant kiimelerinin izledigi yoriingenin bir bakima
onciileri konumundadir. Bir diger ifade ile baz istisnai egilimler bir
kenara birakilirsa tig, dort, bes ve altinci lejant kategorileri ile temsil
edilen yerlerin disinda kalan alanlarin biiyiik boliimiinde geleneksel
aile yapilarindan par¢alanmis ailelerin, tek kisilik hanehalklarinin ve
aile icermeyen cok kisilik hanelerin agirlik kazandigi bir yapiya
gecilmektedir. Bahse konu dort lejant sinifinda (3. 4. 5. ve 6.) ise
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egilim nispeten daha 6zgiin bir yap1 sergiler. Buralarda; ozellikle
yaslilardan olusan tek kisilik hanelerin, bazen de sadece eslerden
meydana gelen ailelerin agirligi korunmustur. Bu da 6teki kiimelerde
izlenenden kismen de olsa daha farkli bir doniisiim siirecini
sekillenmistir (Harita: 3).

Ote yandan iilke ortalamasina benzer/yakin hanehalki
profillerini temsil eden son ¢ lejant kategorisi de tek ebeveyn ve
cocuklardan olusan aile tiirlerinin, tek kisilik hane bi¢imlerinin ve
aile icermeyen birden fazla kisiden meydana gelen hanehalklarinin
konumlandigi alana dogru kaymustir. Burada onuncu kiimedeki
doniistimiin ¢ok ciddi boyutlara ulastigi, diger ikisinde ise daha
miitevazi bir gecis siireci deneyimlendigi ilgili haritadan takip
edilebilmektedir. Onuncu kiimede, aile icermeyen birden fazla
kisiden olusan hanehalklarinin agirhigmin iki dénem arasinda
belirgin bir sekilde arttigi goriilmektedir (Harita: 3). Bu yonelim
ilerleyen yillarda da devam ederse ilgili kesimlerde olduk¢a 6zgiin
bir hanehalki kompozisyonu ortaya ¢ikabilir.
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Harita: 3 Lejant Kategorilerinde Meydana Gelen Kaymalar (2014-
2022)

Kaynak: TUIK Verilerinden Yararlanilarak Uretilmistir.
Sonu¢

Calismanin  gorgiil bulgulari, Tiirkiye’nin  hanehalki
yapilarinda hizli ve kapsamli bir doniistimiin yasandigina isaret eder.
Ortalama hanehalki biiyiikliigiindeki kiigiilmeden ilgili siirecin
1970°1i yillarin ortalarma dogru basladigi, 1990 yili sonrasinda ise
yeni bir asamaya ulastigi ve neredeyse her gegen giin hizlanarak
giiniimiize kadar devam ettigi izlenebiliyor. Bu, en yalin haliyle,
geleneksel aile bigimlerini igeren hanelerin agirliginin azaldigi, buna
karsin par¢alanmis ailelerin ve tek basina ikamet edenlerin oraninin
ise giin gectikge yiikseldigi bir ger¢evede ilerliyor. Elbette siireg,
hanehalki tipleri 6zelinde ¢ok daha karmasik bir yapida isliyor.
Burada bir hane tiirii dagilarak bagka haneleri olusturdugu gibi
kendisi de digerinin ya da tekilerinin kiigilmesiyle veya tam tersine
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birden fazla hanchalkinin birlesmesiyle Kkurulabilir. Dolayisiyla
deneyimlenen seyi, gegisler silsilesinin yol agtigi bir dontisim
seklinde tanimlamak daha dogru olur. Bunlarin birbirlerine goére
goreli agirliklar da iilke genelindeki hanehalki kompozisyonunu ve
onun zaman iginde nasil farklilasacagini belirler. Ifade edilen genel
yapiyt ise hanehalki profillerini  bigimlendiren kosullarin
kombinasyonu ve hane tiirleri tizerindeki etki dereceleri
sekillendirir.

Ote yandan s6z konusu doniisiimiin gelismis ve gelismekte
olan  iilkelerde deneyimlenen varyasyonlarmin  hanehalki
profillerinde ortaya ¢ikardigi tiirden bir “cogullagsma” ile
sonuclandigi sdylenebilir. Gelgelelim bulgular, bunun ilgili
tilkelerde gozlemlenenin aksine hanehalki tiirlerinde belirgin bir
“cesitlilige” yol agmadigin1 da gostermektedir. Nitekim gilintimiizde
var olan hanehalk: tiplerinin tamami eskiden de mevcuttu.
Yasanmakta olan siiregle birlikte esler ve ¢ocuklardan olusan aileler
ile en az bir ¢ekirdek aile ve diger kisilerden meydana gelen
hanelerin (genis ailelerin) {ilkenin hanehalki kompozisyonundaki
(asir1) agirhi@i azalirken, gegmiste cok az paya sahip olan hane tipleri
her gecen giin daha da goriiniir hale gelmektedir. Kisaca daha
onceleri arka planda kalan hane tipleri, artik toplumsal yap1
icerisinde fark edilir bir boyuta erismistir

Bunlarin tamami yere gdmiilii biiyiik toplumsal siireglerdir.

Ve onlarin birer yansimasidir. Bir diger ifade ile yerel kosullar

tarafindan sekillendirilirler. Bu, mekansal dokular1 yiiksek

¢ozlinlirliikte ve hassasiyette ¢oziimleyebilen analiz araglarinin

yardimiyla okunakli bir sekilde gorsellestirilir. Buradan elde edilen

bulgular, Tirkiye’de hanehalki kompozisyonu agisindan kendi
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aralarinda da bir takim (belirgin) yapisal farklar bulunan on bir farkli
yerel profilin varligina ve bunlarin bazilarinda radikal 6tekilerinde
ise daha tedrici hane gegislerinin yasandigina isaret ediyor. Boylece
iilke geneline ait toplulastirilmis gostergeler {izerinden ¢ikarim
yapmanin yetersizligi acik¢a gdzlemleniyor.

Bu mekansal diizen, hanehalklarina yonelik politika ve
planlamalar agisindan olduk¢a 6nemlidir. Ciinkii her yer aym
hanehalki kompozisyonuna sahip olmadigi gibi, hane yapilar
doniisiimii agisindan da tamamen 6zdes rotalar izlenmez. Bu nedenle
birgok gosterge i¢in temel kabul edilen haneye dair politika ve
planlamalarin basarili olabilmesi mekansal baglam bagimli bir
yaklagimi gerektirir. Nitekim baglam bagimli sosyal politika,
girisimlerin basari ihtimalini arttirmanin yaninda uygulama ve biitge
kolayliklari da saglar.
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